
Programma sperimentale nazionale 
di mobilità sostenibile casa-scuola e casa-lavoro
Legge n.  221 de l  28 d icembre 2015 -  D ispos iz ion i  in  mater ia  ambienta le  per  promuovere misure d i  green economy
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Modulo A 
Domanda di partecipazione 

L’ENTE LOCALE (o Ente Locale capofila) PROV. REGIONE 

CHIEDE DI PARTECIPARE 
al Programma sperimentale nazionale di mobilità sostenibile casa-scuola e casa-lavoro, 
approvato con Decreto Ministeriale n. 208 del 20 luglio 2016, con il seguente Progetto: 

TITOLO DEL PROGETTO COSTO TOTALE DEL PROGETTO (€) 

QUOTA NON A CARICO DEL MINISTERO 

LEGALE RAPPRESENTANTE (o Funzionario delegato) 

Cognome, Nome 

Qualifica / Ruolo 

Indirizzo 

Recapito telefonico Cell. 

Email P.E.C. 

Email 
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ELENCO ENTI LOCALI INTERESSATI 

POPOLAZIONE COMPLESSIVA

Ente Locale Popolazione 
Ente Locale Legale rappresentante Firma 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

Prov. Regione 
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TITOLO DEL PROGETTO COSTO TOTALE DEL PROGETTO (€)

TIPOLOGIE DI INTERVENTO 

Indicare la/e tipologia/e di intervento della proposta progettuale 

I 

Realizzazione di servizi e infrastrutture di mobilità collettiva e/o condivisa a basse emissioni, incluse iniziative 
di piedibus, car pooling, car sharing, bike sharing, bicibus, bike to work, scooter sharing, infomobilità e altri 
servizi e infrastrutture di mobilità collettiva e/o condivisa a basse emissioni destinati in particolar modo al 
collegamento di aree a domanda debole. 

II 
Realizzazione e/o adeguamento di percorsi protetti per favorire gli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro a 
piedi e/o in bicicletta, tra cui le corsie ciclabili e le Zone 30. 

III  
Programmazione di uscite didattiche e spostamenti durante l’orario di lavoro per motivi di servizio tramite 
l’utilizzo di mezzi di trasporto a basse emissioni con preferenza per l’uso della bicicletta e dei mezzi elettrici. 

IV  Realizzazione di programmi di formazione ed educazione di sicurezza stradale e di guida ecologica. 

V 
Realizzazione di programmi di riduzione del traffico, dell’inquinamento e della sosta degli autoveicoli in 
prossimità degli istituti scolastici, delle università e delle sedi di lavoro. 

VI  

Cessione a titolo gratuito di “buoni mobilità” e/o concessione di agevolazioni tariffarie relative a servizi 
pubblici o di incentivi monetari ai lavoratori e agli studenti che usano mezzi di trasporto a basse emissioni 
rispettivamente nel tragitto casa-lavoro e casa-scuola o università, sulla base degli accordi raggiunti dagli enti 
proponenti con i datori di lavoro o con le autorità scolastiche o accademiche competenti. 

VII  
Realizzazione di altri progetti finalizzati a promuovere e incentivare la mobilità sostenibile per gli spostamenti 
casa-scuola e casa-lavoro. 
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di mobilità sostenibile casa-scuola e casa-lavoro
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Modulo B 
Proposta progettuale
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DESCRIZIONE DELL’INTERVENTO / 1
Fattibilità e caratteristiche tecniche 
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DESCRIZIONE DELL’INTERVENTO / 2 
Fattibilità e caratteristiche tecniche (segue dalla pagina precedente) 
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INTEGRAZIONE DELLE AZIONI  
Livello di integrazione e coerenza delle azioni proposte tra loro e/o con altre azioni programmate e/o
già poste in essere sul territorio interessato

CARATTERI INNOVATIVI DELL’INTERVENTO  
Grado di innovazione delle azioni proposte rispetto alle azioni consolidate in ambito nazionale e locale 
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COMUNICAZIONE    
Strategia che si intende adottare per la promozione delle azioni 

MONITORAGGIO   
Azioni di monitoraggio che si intendono adottare
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PROGRAMMA TEMPORALE 

DURATA PREVISTA PER LA COMPLETA REALIZZAZIONE DEL PROGETTO  (mesi) 

LIVELLO ATTUALE DI PROGETTAZIONE e/o CANTIERABILITÀ (art. 23 D.Lgs 50/2016)

 Fattibilità tecnica ed economica  Definitivo  Esecutivo  Non previsto

CARATTERISTICHE TERRITORIALI 

Tasso di motorizzazione 

Superamento limite PM10 

Superamento limite NOX 

Popolazione servita dall’intervento 

(auto/1000 abitanti) 

(gg/anno 2015) 

(h/anno 2015) 

(n. abitanti) 
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SI NO 

SI  NO 

SI  NO 

SI  NO 

PRESENZA DI VINCOLI 

VINCOLI AMBIENTALI 

VINCOLI PAESAGGISTICI 

VINCOLI ARCHEOLOGICI 

VINCOLI IDROGEOLOGICI 

ALTRI SI  NO 

Sup. interessata  (mq) 

Sup. interessata  (mq) 

Sup. interessata  (mq) 

Sup. interessata  (mq) 

Sup. interessata  (mq) 

PIANIFICAZIONE DEI TRASPORTI 

SI NO 

Num. Data 

Num. Data 

SI NO 

Num. Data 

SI NO 

Num. Data 

SI NO 

Num. Data 

SI NO 

Num. Data 

SI  NO 

SI NO

PIANO URBANO DEL TRAFFICO (PUT)
Riportare estremi degli atti amministrativi di approvazione 

PIANO URBANO DELLA MOBILITÀ (PUM)

Riportare estremi degli atti amministrativi di approvazione 

PIANO URBANO DELLA MOBILITÀ SOSTENIBILE (PUMS)

Riportare estremi degli atti amministrativi di approvazione

PIANO D’AZIONE PER L’ENERGIA SOSTENIBILE (PAES)

Riportare estremi degli atti amministrativi di approvazione

ACCORDI DI PROGRAMMA/ACCORDI TERRITORIALI

PER IL MIGLIORAMENTO DELLA QUALITA’ DELL’ARIA

Riportare estremi degli atti amministrativi

MISURE DI REGOLAMENTAZIONE DELLA CIRCOLAZIONE

Riportare estremi degli atti amministrativi 

PROGETTO EU 

Riportare estremi degli atti amministrativi 
Num. Data 

MOBILITY MANAGEMENT 

SI NO 

Num. Data

SI NO 

Utenti serviti 

SI NO 

MOBILITY MANAGER D’AREA 

Riportare estremi degli atti amministrativi di nomina 

MOBILITY MANAGER AZIENDALI 

Numero Mobility Manager 

MOBILITY MANAGER SCOLASTICI 

Numero Mobility Manager Studenti serviti 
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SPECIFICHE TECNICHE DELLA PROPOSTA PROGETTUALE/1

PERCORSI PEDIBUS 

Numero percorsi 
previsti

Numero medio alunni 
coinvolti giornalmente

Lunghezza totale 
dei percorsi (Km)

Giorni di servizio
(stima su base annua)

Costo previsto 
(€/anno)

CAR SHARING 

Numero auto Alimentazione
Km percorsi

(stima su base annua 
per singolo veicolo)

Costo unitario (€) 
del veicolo attrezzato 

per il servizio

CAR POOLING 

Numero utenti (stima su base annua)

SERVIZIO DI BIKE SHARING 

Numero biciclette Tipologia Costo unitario bici (€)

Numero velostazioni Numero stalli per velostazione Costo unitario/stallo (€)

SERVIZIO DI SCOOTER  SHARING 

Numero scooter Alimentazione Costo unitario scooter (€) 

INFOMOBILITÀ 

Numero 
paline informative Costo unitario (€) Numero applicazioni 

sviluppate Costo unitario (€) Numero pannelli a 
messaggio variabile Costo unitario (€)

ALTRI SERVIZI DI MOBILITÀ COLLETTIVA E CONDIVISA

Numero servizi Descrizione Numero utenti
(stima su base annua) Costo previsto (€) 

Km percorsi (stima su base 
annua per singola bici)

Km percorsi (stima su base 
annua per singolo scooter)

Tipologia stalli
VELOSTAZIONI
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SPECIFICHE TECNICHE DELLA PROPOSTA PROGETTUALE/2

USCITE DIDATTICHE 
Numero uscite didattiche programmate (stima su base annua) 

SPOSTAMENTI DURANTE L’ORARIO DI LAVORO 

PROGRAMMI DI FORMAZIONE 
Numero corsi programmati (stima su base annua) Numero allievi/partecipanti potenziali (stima su base annua) 

Numero varchi Numero nuovi semafori Numero nuovi
attraversamenti 

Superficie area 
pedonale interessata (kmq)

ALTRO 
Specificare 

Numero utenti potenziali (stima su base annua) 

Numero utenti potenziali (stima su base annua) 

PROGRAMMI DI RIDUZIONE DEL TRAFFICO 

BUONI MOBILITÀ
Numero buoni/anno Riduzione Km/anno con auto privata

Costo/unità di misura

Tipologia Lunghezza totale (Km) Utenti potenziali
(num. medio giornaliero) Costo (€/Km)

PISTE CICLABILI

Tipologia Lunghezza totale (Km) Utenti potenziali
(num. medio giornaliero) Costo (€/Km)

PERCORSI PEDONALI

ZONA 30
Superficie (Kmq) Lunghezza strade interessate (Km) Utenti interessati

Numero beneficiari/anno 

Numero spostamenti programmati (stima su base annua) 
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NOTA ALLE SPECIFICHE TECNICHE
Indicare eventuali ulteriori informazioni di dettaglio relative ad opere che saranno realizzate ed a servizi previsti con la 
realizzazione dell'intervento

NOTE INTEGRATIVE
Indicare eventuali informazioni integrative relative alla pianificazione dei trasporti e alle politiche di 
mobility management
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QUADRO ECONOMICO DI DETTAGLIO 

Voce SPESE TECNICHE (MAX 12% dei costi ammissibili) Imponibile (€) IVA (€) Importo (€)
A01 

A02 

A03 

A04 

A05 

A SOMMANO 

Voce REALIZZAZIONE DELL’INTERVENTO Imponibile (€) IVA (€) Importo (€)
B01 

B02 

B03 

B04 

B05 

B06 

B07 

B08 

B09 

B10 

B11 

B12 

B13 

B14 

B15 

B16 

B17 

B18 

B19 

B20 

B SOMMANO 

Voce PROMOZIONE E COMUNICAZIONE (MAX 5% dei costi ammissibili) Imponibile  (€) IVA (€) Importo (€)
C01 

C02 

C03 

C04 

C05 

C SOMMANO 

Voce AZIONI DI MONITORAGGIO Imponibile (€) IVA (€) Importo (€) 
D01 

D02 

D03 

D04 

D05 

D SOMMANO 

COSTO TOTALE DEL PROGETTO:  A + B + C + D
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COPERTURA FINANZIARIA 

Atti di impegno della quota di cofinanziamento a carico degli  Enti Locali interessati dagli interventi 

Ente Locale Atto n. Data Cofinanziamento
(€)

All. 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

Sommano 

Soggetti partner pubblici Atto n. Data All. 

1 

2 

3 

4 

5 

Sommano 

Soggetti partner privati Atto n. data All. 

1 

2 

3 

4 

5 

Sommano 

Cofinanziamento
(€)

Cofinanziamento
(€)
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COINVOLGIMENTO DI SOGGETTI TERZI 
Descrizione della attività svolte dai soggetti con i quali si intraprende il partenariato 

Specificare, tra i soggetti partner indicati, eventuali imprese e associazioni giovanili e/o senza scopo di lucro
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RIEPILOGO QUADRO ECONOMICO 

COSTO TOTALE DEL PROGETTO

Voci di Costo Imponibile (€) IVA (€) Importo (€)

A SPESE TECNICHE 

B REALIZZAZIONE DELL’INTERVENTO 

C AZIONI DI COMUNICAZIONE 

D AZIONI DI MONITORAGGIO 

SOMMANO 

di cui: 

1 COFINANZIAMENTO MINISTERO DELL'AMBIENTE

2 COFINANZIAMENTO ENTE LOCALE/ENTI LOCALI 

3 COFINANZIAMENTI PARTENARIATO PUBBLICO 

4 COFINANZIAMENTI PARTENARIATO PRIVATO 

SOMMANO 

Note 
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L’ENTE LOCALE (o Ente Locale capofila) PROV. REGIONE 

TITOLO DEL PROGETTO COSTO TOTALE DEL PROGETTO (€)

TIPOLOGIE DI INTERVENTO 

Indicare la/e tipologia/e di intervento della proposta progettuale 

I 

Realizzazione di servizi e infrastrutture di mobilità collettiva e/o condivisa a basse emissioni, incluse iniziative 
di piedibus, car pooling, car sharing, bike sharing, bicibus, bike to work, scooter sharing, infomobilità e altri 
servizi e infrastrutture di mobilità collettiva e/o condivisa a basse emissioni destinati in particolar modo al 
collegamento di aree a domanda debole. 

II 
Realizzazione e/o adeguamento di percorsi protetti per favorire gli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro a 
piedi e/o in bicicletta, tra cui le corsie ciclabili e le Zone 30. 

III 
Programmazione di uscite didattiche e spostamenti durante l’orario di lavoro per motivi di servizio tramite 
l’utilizzo di mezzi di trasporto a basse emissioni con preferenza per l’uso della bicicletta e dei mezzi elettrici. 

IV Realizzazione di programmi di formazione ed educazione di sicurezza stradale e di guida ecologica. 

V 
Realizzazione di programmi di riduzione del traffico, dell’inquinamento e della sosta degli autoveicoli in 
prossimità degli istituti scolastici, delle università e delle sedi di lavoro. 

VI 

Cessione a titolo gratuito di “buoni mobilità” e/o concessione di agevolazioni tariffarie relative a servizi 
pubblici o di incentivi monetari ai lavoratori e agli studenti che usano mezzi di trasporto a basse emissioni 
rispettivamente nel tragitto casa-lavoro e casa-scuola o università, sulla base degli accordi raggiunti dagli enti 
proponenti con i datori di lavoro o con le autorità scolastiche o accademiche competenti. 

VII 
Realizzazione di altri progetti finalizzati a promuovere e incentivare la mobilità sostenibile per gli spostamenti 
casa-scuola e casa-lavoro. 

Programma sperimentale nazionale 
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Legge n.  221 de l  28 d icembre 2015 -  D ispos iz ion i  in  mater ia  ambienta le  per  promuovere misure d i  green economy
e per  i l  conten imento de l l ’uso eccess ivo d i  r isorse natura l i   -  Ar t .  5 :  D ispos iz ion i  per  incent ivare  la  mobi l i tà  sosten ib i le   

Modulo C 
Stima dei benefici ambientali 
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I 

Realizzazione di servizi e infrastrutture di mobilità collettiva e/o condivisa a basse emissioni, incluse iniziative 
di piedibus, car pooling, car sharing, bike sharing, bicibus, bike to work, scooter sharing, infomobilità e altri 
servizi e infrastrutture di mobilità collettiva e/o condivisa a basse emissioni destinati in particolar modo al 
collegamento di aree a domanda debole

I 

RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE litri/anno 

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: CO2 kg/anno

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: CO kg/anno

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: NOX kg/anno

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: PM10 kg/anno
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II 
Realizzazione e/o adeguamento di percorsi protetti per favorire gli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro 
a piedi e/o in bicicletta, tra cui le corsie ciclabili e le Zone 30 

II 

RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE litri/anno 

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: CO2 kg/anno

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: CO kg/anno

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: NOX kg/anno

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: PM10 kg/anno
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III 
Programmazione di uscite didattiche e spostamenti durante l’orario di lavoro per motivi di servizio tramite 
l’utilizzo di mezzi di trasporto a basse emissioni con preferenza per l’uso della bicicletta e dei mezzi elettrici 

III 

RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE litri/anno 

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: CO2 kg/anno

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: CO kg/anno

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: NOX kg/anno

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: PM10 kg/anno
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IV Realizzazione di programmi di formazione ed educazione di sicurezza stradale e di guida ecologica 

IV 

RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE litri/anno 

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: CO2 kg/anno

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: CO kg/anno

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: NOX kg/anno

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: PM10 kg/anno
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V 
Realizzazione di programmi di riduzione del traffico, dell’inquinamento e della sosta degli autoveicoli 
in prossimità degli istituti scolastici, delle università e delle sedi di lavoro

V 

RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE litri/anno 

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: CO2 kg/anno

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: CO kg/anno

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: NOX kg/anno

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: PM10 kg/anno
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VI 

Cessione a titolo gratuito di “buoni mobilità” e/o concessione di agevolazioni tariffarie relative a servizi 
pubblici o di incentivi monetari ai lavoratori e agli studenti che usano mezzi di trasporto a basse emissioni 
rispettivamente nel tragitto casa-lavoro e casa-scuola o università, sulla base degli accordi raggiunti dagli enti 

proponenti con i datori di lavoro o con le autorità scolastiche o accademiche competenti 

VI 

RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE litri/anno 

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: CO2 kg/anno

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: CO kg/anno

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: NOX kg/anno

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: PM10 kg/anno
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VII 
Realizzazione di altri progetti finalizzati a promuovere e incentivare la mobilità sostenibile per gli spostamenti 
casa-scuola e casa-lavoro 

VII 

RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE litri/anno 

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: CO2 kg/anno

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: CO kg/anno

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: NOX kg/anno

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: PM10 kg/anno
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RIDUZIONE DEI FLUSSI DI TRAFFICO E DELLA SOSTA E 
MIGLIORAMENTO DELLE CONDIZIONI DI MOBILITÀ

RIEPILOGO 

RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE litri/anno 

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: CO2 kg/anno 

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: CO kg/anno 

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: NOX kg/anno 

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI INQUINANTI: PM10 kg/anno 

Indicare le eventuali riduzioni dei flussi di traffico privato e della sosta degli autoveicoli in prossimità degli 
istituti scolastici e/o delle sedi di lavoro e in generale il miglioramento delle condizioni di mobilità

RIEPILOGO DELLE RIDUZIONI DELLE EMISSIONI INQUINANTI E CLIMALTERANTI 
E DEI CONSUMI DI CARBURANTE

RIEPILOGO DEI BENEFICI AMBIENTALI ATTESI DALLA REALIZZAZIONE DEL PROGETTO
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	IMPORTO_DI_PROGETTO: 1680000
	Strategia che si intende adottare per la promozione delle azioni: Il PIANO DI COMUNICAZIONE è un elemento fondamentale del progetto RE-CLACS, sia perchè funzionale alla realizzazione degli interventi, sia perché rappresenta uno dei mandati del Mobility Manager d'Area e della divulgazione dei risultati.
Gli OBIETTIVI del Piano di comunicazione sono: - sensibilizzare ed informare sulla mobilità urbana e sulla sua interdisciplinarità (comportamenti abituali, esternalità dei vari mezzi di trasporto, intrecci con altri temi come qualità dell'aria, sicurezza stradale, vivibilità dello spazio urbano – motivazione interventi), nonché sull'integrazione con le Politiche comunali rispetto ai suddetti temi (interconnessione); - informare degli interventi RE-CLACS e sostenerne la realizzazione con particolare riguardo alla mobilità casa-scuola e casa-lavoro (interventi); - divulgare i risultati ottenuti con la realizzazione dei  progetti oggetto di RE-CLACS e le relative ricadute positive sulla città (risultati).

PUBBLICO DI RIFERIMENTO. Accanto ad un pubblico generale, comprendente tutti i cittadini residenti nel territorio comunale, sono individuate altre categorie di riferimento specifiche: studenti delle scuole dell'obbligo, delle secondarie e le loro famiglie, insegnanti, lavoratori pubblici e privati.

MEZZI DI COMUNICAZIONE. A fianco dei tradizionali mezzi di comunicazione cartacei e giornalistici (pubblicazioni, volantini, conferenze stampa,...), verranno utilizzati i canali internet (sito web, newsletter,...) e social (facebook, twitter, instagram,...) per aumentare la condivisione e la partecipazione ai progetti stessi.

STRUMENTI DI COMUNICAZIONE. Per sostenere il progetto RE-CLACS nella sua complessità e i relativi interventi, si prevede di implementare campagne di sensibilizzazione relative alle motivazioni che stanno alla base del progetto stesso (mobilità urbana e sua interdisciplinarità: comportamenti abituali, esternalità dei vari mezzi di trasporto, intrecci con altri temi come qualità dell'aria, sicurezza stradale, vivibilità spazio urbano), nonché relative all'integrazione con le Politiche comunali legate ai suddetti temi. Nello specifico, per gli interventi inerenti la MOBILITA' CASA-SCUOLA e la MOBILITA' CASA-LAVORO, si intende realizzare campagne informative sugli interventi oggetto del progetto RE-CLACS e campagne di sensibilizzazione di sostegno agli interventi stessi. A completamento del progetto, saranno prodotte campagne informative di divulgazione dei risultati ottenuti con la realizzazione dei progetti oggetto di RE-CLACS e le relative ricadute positive sulla città.
	Metodologia e modalità delle azioni che si intendono adottare: I principali OBIETTIVI della fase di monitoraggio del progetto RE-CLACS sono:
- rilevare le attività e i prodotti realizzati; - rilevare i risultati qualitativi e quantitativi raggiunti dal progetto nella sua complessità nonché relativamente alle sue singole componenti (casa-scuola e casa-lavoro); - valutare gli impatti ambientali e sulla mobilità urbana che tali risultati avranno avuto; - valutare la coerenza tra i risultati e gli obiettivi di progetto e i benefici attesi.

Sono previste due diverse fasi di monitoraggio
OUTPUT DI PROGETTO (prodotti finali)
Esiti della realizzazione del progetto e dei singoli interventi
- numerosità e qualità delle attività intraprese nel corso del progetto;
- nr lavoratori coinvolti attivamente;
- nr imprese coinvolte;
- nr studenti che hanno partecipato al progetto;
-  nr scuole coinvolte.
OUTCOME e IMPACT DI PROGETTO (risultati e impatti)
Misura della capacità di modificare i comportamenti e del livello effettivo di modifica della situazione in termini di:
- riparto modale ex ante ed ex post gli interventi, per la componente attiva e per quella scolastica;
- nr soggetti (lavoratori e studenti) che hanno modificato i propri comportamenti;
- nr km divertiti dall'automobile privata a modalità sostenibili;
- quantità totale di CO2 risparmiata.

MODALITA' DI RACCOLTA DEI DATI
Interviste a campione
Questionari
Registrazione delle attività intraprese, della loro frequentazione, della risonanza ottenuta
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Per le attività al punto B02 saranno coinvolte le aziende presenti sul territorio comunale dotato o che si doteranno di Mobility Manager aziendale.
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	Livello di integrazione e coerenza tra le azioni proposte: Gli interventi del progetto RE-CLACS sono coerenti e interconnessi tra loro, con le Politiche comunali (gestione mobilità, qualità aria, sicurezza stradale, mobilità casa-scuola e casa-lavoro) e i progetti attuati dal Comune di RE, nonché con i principali strumenti di indirizzo e di pianificazione nazionale ed europea in tema di mobilità urbana. ***VEDI file "PROGETTO RE-CLACS - ALLEGATO A DOMANDA" di seguito riassunto. GESTIONE DELLA MOBILITA'. La mobilità casa-scuola e casa-lavoro sono componenti strutturali del Piano Urbano della Mobilità (PUM 2008) che, redatto in modo sinergico e strettamente collegato al PSC (Piano Strutturale Comunale), contiene le linee strategiche di gestione della mobilità cittadina e i principali interventi infrastrutturali fino al 2020, nonché delle nuove Linee di indirizzo del Piano Urbano della Mobilità Sostenibile (PUMS 2017) basate sull'integrazione di Piani e Politiche comunali per l'aggiornamento del PUM 2008. QUALITA' DELL'ARIA. All'interno del Piano Aria Integrato Regionale (PAIR 2020), il Comune di RE ha approvato il progetto “Reggio Respira” 2016, programma di azioni a breve, medio e lungo periodo legate ad ambiente e mobilità per migliorare la qualità dell'aria urbana. Il Comune di RE ha aderito al Patto dei Sindaci e al Mayors Adapt, adottando poi il Piano d'azione per l'Energia Sostenibile (PAES 2011) integrato con questi oltre che con Piano energetico comunale, Bilancio ambientale comunale, Piano clima locale. SICUREZZA STRADALE. L’ Amministrazione Comunale aveva già fissato nel PUM 2008 strategie e azioni per la riduzione degli incidenti in area urbana, ma è con l'approvazione del Piano Comunale  Sicurezza Stradale (PCSS 2015), che mette a sistema le azioni e le iniziative volte a migliorare la sicurezza stradale nel proprio territorio. MOBILITA' CASA-LAVORO. Progetti europei “European Cycling Challenge”, “Involve”. MOBILITA' CASA-SCUOLA. Alla luce dell'esperienza cittadina pluriennale sul tema, è stato siglato il “Manifesto per una mobilità sicura, sostenibile e autonoma nei percorsi casa-scuola” nel 2009, un Protocollo d'intesa tra diversi soggetti pubblici (Comune, Provveditorato, Dirigenti scolastici, ARPA, ASL,..) per favorire spostamenti casa-scuola autonomi e sicuri attraverso un piano condiviso di azioni a breve e lungo termine (istituzione del Mobility Manager Scolastico,  BiciBus e PediBus, Strade scolastiche, Laboratori mobilità, uscite didattiche, progetto Sh2S, Carta della mobilità, collaborazione con Pediatri, Car pooling, Tornei tra scuole,...), ora integrato con il Patto per la scuola 2016, accordo tra Comune e tutti gli Istituti Comprensivi cittadini. INTEGRAZIONE TRA INTERVENTI. Gli interventi RE-CLACS vogliono influenzare le abitudini dei cittadini e delle famiglie, interessando quindi mobilità casa-scuola, casa-lavoro e al contempo mobilità urbana innestandosi nei quartieri e nei principali poli di interscambio cittadini.
	Grado di innovazione del progetto rispetto alle azioni proposte in ambito nazionale o locale: La MOBILITA' CASA-LAVORO ricopre un ruolo significativo all'interno degli spostamenti urbani ricorrenti e basati su comportamenti consolidati e abitudinari. Con il progetto RE-CLACS si intende intervenire su questa fetta consistente di mobilità urbana direzionando la domanda di mobilità verso mezzi di trasporto alternativi all'auto privata, come bicicletta e piedi, attraverso la leva degli incentivi economici ai lavoratori. Al momento, tale misura è stata  sperimentata solo per brevi periodi in alcune città europee e vi è un caso in Italia. Altro elemento innovativo del progetto RE-CLACS è quello di incentivare gli spostamenti a piedi e in bicicletta lungo il percorso casa-lavoro tramite un sistema di tracciamento puntuale degli itinerari casa-lavoro che da una parte permetta di riconoscere e di certificare gli spostamenti sostenibili effettuati e dall'altra di rendicontare gli spostamenti stessi. Saranno poi individuate le modalità gestionali più opportune per erogare il contributo ai lavoratori, tramite accordi con aziende pubbliche e private o – altro elemento innovativo – tramite agevolazioni o riduzioni della fiscalità comunale (es. Tari).
Numerose sono sia in Italia sia a Reggio Emilia le esperienze di intervento sulla MOBILITA' CASA-SCUOLA che hanno riguardato in particolare gli studenti della scuola primaria. Valutata l'importanza di intervenire in altri ordini di scuole, il Comune di RE - con il progetto RE-CLACS - intende ora ampliare i propri orizzonti di intervento proponendo iniziative rivolte anche agli studenti delle scuole secondarie di 1° e 2° grado, diversificando quindi rispetto al passato gli approcci e le modalità di intervento stimolando una mobilità diversa attraverso progetti e iniziative commisurati all'età (comunicazione, nuove tecnologie, autonomia,…). Verrà inoltre data rilevanza alla continuità fra ordini diversi di scuola, lavorando sui momenti di passaggio tra una scuola e l'altra (per es. tra scuola primaria e secondaria di 1° grado, momento che sancisce una prima autonomia di spostamento degli studenti). Gli interventi inoltre non saranno a spot e non riguarderanno solo alcune scuole del territorio, ma sarà data loro omogeneità e riconoscibilità nei contenuti e nella comunicazione proponendo azioni a tappeto sulla città.
Popolazione scolastica 6/19 anni: 23.850 studenti (Dato a.s. 2015/2016 - Fonte Annuario scuola reggiana 2015-2016).
Dato che tra gli obiettivi principali del PROGETTO RE-CLACS si trovano
- mettere in sicurezza i punti di interscambio in prossimità dei principali poli superiori della città,
- mettere in sicurezza i dintorni delle scuole dell'obbligo, incentivando l'accessibilità a modalità sostenibili,
- completare una delle ciclovie principali della rete ciclistica portante comunale,
gli interventi oggetto del progetto non andranno a vantaggio dei soli utenti specifici di riferimento (studenti e lavoratori) ma riguarderanno l'intera cittadinanza orbitante sul territorio comunale.
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	Fattibilità e caratteristiche tecniche_1: La mobilità è un diritto fondamentale di ogni cittadino e  rappresenta una misura del grado di libertà raggiunto; per queste ragioni il numero e la distanza degli spostamenti pro capite aumenta col crescere del benessere. Una buona mobilità è uno dei fattori di successo di un sistema territoriale e allo stesso tempo la causa principale di emissione degli inquinanti che ogni anno, per più giorni, sforano i limiti di legge, rendendo non più rinviabile l’esigenza di affrontare un fenomeno che minaccia direttamente la salute dei cittadini. Oltre alla mobilità e alle altre fonti di emissione (industriale e residenziale), un ulteriore fattore di aggravamento del fenomeno risiede nel clima stagnante del bacino padano, che rende l’inquinamento atmosferico persistente. A Reggio Emilia c’è un alto tasso di motorizzazione, ci si muove molto (circa 3 spostamenti pro capite al giorno) e lo si fa prevalentemente in macchina o su altri mezzi privati a motore. Dentro la città circa il 69% degli spostamenti avvengono con mezzi privati motorizzati, il 4% con il trasporto pubblico, il 16,5% in bicicletta e il restante a piedi. Se poi si considera chi entra ed esce dalla città le auto passano a circa l’80%. (Monitoraggio mobilità e traffico di aggiornamento del PUM2008 - Indagine 2012). In questo scenario la Mobilità legata ai percorsi ricorrenti Casa-Scuola e Casa-Lavoro incide pesantemente su questi aspetti e sulla congestione delle infrastrutture concentrandosi nelle ore di punta. Le Politiche della Città di Reggio Emilia da tempo sono concentrate sul governo della Mobilità Casa-Scuola mentre hanno affrontato il tema del Casa-Lavoro sino ad ora più ad un livello di programmazione territoriale ed infrastrutturale.
Il Progetto RE-CLACS (Reggio Emilia Casa LAvoro Casa Scuola) ci permette di affrontare le Politiche di Governo della Mobilità attraverso un approccio integrato tra progetti infrastrutturali e linee di azione finalizzate alla modifica dei comportamenti, e tramite interventi riconducibili a 3 Macro temi. Di seguito un sunto della descrizione e della fattibilità di ogni intervento (la sigla si riferisce alle Voci B della tabella presente a pag. 11 di 14 del presente Modulo B):

A) Macro tema MOBILITA' CASA-LAVORO
voce B01 - COMPLETAMENTO DELLA  PISTA CICLABILE DI BAGNO
Il BiciPlan del Comune di Reggio Emilia - approvato contestualmente al Piano Urbano della Mobilità nel 2008 - individua un sistema di 12 ciclovie radiali che dal territorio si innestano sui viali di circonvallazioni e da qui entrano in  centro storico. La ciclovia 1EST - insieme alla speculare ciclovia 1OVEST - costituisce la spina dorsale del sistema ciclabile reggiano sviluppandosi lungo il tracciato rettilineo della Via Emilia. Verso Est lo sviluppo complessivo di 10,8 Km è stato realizzato al 90%. Nel 2009 è stato approvato il progetto preliminare dei “lavori di realizzazione della pista ciclopedonale Masone - Bagno - 2° e 3° stralcio - ciclovia 1. Approvazione del progetto preliminare”. Oggi resta da realizzare il solo 3° stralcio  fra Via Bagni e Via Lasagni per dare continuità ad un'asta ciclabile che si snoda rettilinea per la lunghezza complessiva di circa 21 Km e taglia simmetricamente il territorio da Est a Ovest, connettendo il limitrofo Comune di Cavriago con le le frazioni in territorio reggiano di Gaida, Cadè, Cella, attraversando il Centro Storico, per poi unire San Maurizio, Masone, Bagno e connettendosi con la ciclabile del limitrofo Comune di Rubiera. Le caratteristiche tecniche, in continuità con quanto già realizzato, prevedono un tracciato sul lato sud della Via Emilia, in sede propria della larghezza di mt. 2,50 a doppio senso di marcia.
voce B02 - AGEVOLAZIONI TARIFFARIE / INCENTIVI MONETARI AI LAVORATORI PER GLI SPOSTAMENTI CASA-LAVORO
L'Amministrazione sceglie di incentivare le forme di mobilità sostenibile (in bicicletta, a piedi, col tpl)  attraverso un monitoraggio dei viaggi casa-lavoro individuali. Si costruirà un sistema per il tracciamento puntuale degli itinerari casa-lavoro finalizzato al concetto “chi meno inquina meno paga”. Il precedente del Comune di Massarosa (LU) ha dimostrato che incidere sulle abitudini di mobilità ricorrente è possibile utilizzando un sistema incentivante che direzioni la domanda di mobilità verso mezzi di trasporto alternativi all'auto privata. Nella gestione dell'incentivo le modalità tecniche premianti potranno transitare o attraverso Accordi con le singole Aziende oppure,  utilizzando una formula innovativa, saranno costituite da detrazioni della fiscalità comunale (per es. Tari - Tassa Rifiuti).

B) Macro tema MOBILITA' CASA -SCUOLA DEI POLI SCOLASTICI SUPERIORI
voce B03 - RIDUZIONE TRAFFICO, INQUINAMENTO E SOSTA PRESSO POLO SCOLASTICO MAKALLÈ/VIA PATERLINI
ll principale Campus Scolastico superiore della città è posizionato nella zona nord, in prossimità dei Viali di circonvallazione, integrato nel sistema della ciclabilità e raggiunto da strade di livello di interquartiere. Nel Polo Scolastico di via Makallè - 104.000 metri quadrati di superficie - affluiscono ogni giorno circa 5000 persone, principalmente studenti di 4 istituti superiori. L'area è stata recentemente riqualificata come Campus e prevede due ingressi posti ad est ed ovest mentre tutta la superficie all'interno della recinzione è ciclopedonale. Il principale parcheggio di uso pubblico è posizionato sul lato ovest del Campus, con una capienza di circa 200 posti auto. La fermata del TPL in massima parte extraurbano (8 linee bus in contemporanea all'orario di ingresso e di uscita),  è realizzata in prossimità dell'ingresso ovest del Polo. Il Servizio di Ingegneria del Comune di Reggio Emilia ha prodotto uno studio nel quale è stato studiata la sicurezza della fermata prevedendo aree di attesa più consone come dimensioni e comfort e la messa in sicurezza dei percorsi di salita che avverranno da banchine di nuova realizzazione. Nella riorganizzazione funzionale dell'area con l'obiettivo di migliorarne l'accessibilità  verrà riprogettato l'intero sistema della sosta coinvolgendo le aree oggi a parcheggio di uso pubblico a favore di una maggiore riconoscibilità e sicurezza dei percorsi ciclabili, pedonali e di servizio verso la fermata del tpl.
Voce B04 - RIDUZIONE DEL TRAFFICO, INQUINAMENTO E SOSTA PRESSO POLO SCOLASTICO ZANELLI/SECCHI - REALIZZAZIONE
	Fattibilità e caratteristiche tecniche_2: FERMATA DEL TPL DI VIA F.LLI ROSSELLI 
Si tratta di un Polo scolastico a vocazione agricola/territoriale posto nella zona sud/ovest della città. Oggi il Polo di Via F.lli Rosselli ospita sia la Scuola Zanelli sia l'Istituto Alberghiero Motti per un totale di circa 2500 studenti. Inizialmente il Polo scolastico era insediato in un'area agricola in prossimità della frazione di Coviolo;  con l'espandersi delle aree residenziali verso sud, questo Polo è stato nel tempo attorniato da aree urbanizzate con conseguenti problemi di traffico di attraversamento. Ciononostante sono ancora presenti nelle aree limitrofe verso nord e verso est vaste aree a verde di proprietà della Provincia di RE che permettono di realizzare un nuovo intervento complessivo di riqualificazione degli spazi esterni. La Provincia di RE ha  approvato il progetto esecutivo che prevede la realizzazione di un nuovo edificio scolastico destinato ad accogliere l'Istituto Tecnico per Geometri Secchi (circa 350 utenti in più degli attuali). Il nuovo intervento porterà la popolazione del Polo scolastico a circa 3000 unità. Il  progetto del nuovo edificio a servizio del potenziato Polo prevede un Terminal Bus oltre a parcheggi per autovetture e percorsi sicuri per gli utenti.  La separazione dei flussi di circolazione - autovetture separate da Bus - concorrerà alla messa in sicurezza sia del Polo sia dell’intero quartiere che oggi è in sofferenza. Lo spostamento verso est di tutto il trasporto pubblico e della sosta consentirà di liberare il piazzale di fronte alle Scuola da questa funzione e di riqualificarlo come area pedonale a servizio sia del Polo Scolastico sia della frazione di Coviolo.

C) Macro tema MOBILITA' CASA -SCUOLA DELLE SCUOLE DELL'OBBLIGO
Voce B05 - INTERVENTI LEGGERI DI MESSA IN SICUREZZA DEI FRONTI SCOLASTICI COSTITUITI PREVALENTEMENTE DA SEGNALETICA ORIZZONTALE, VERTICALE E COMPLEMENTARE
La scelta di utilizzare l’automobile per accompagnare gli studenti a scuola trae spesso origine dalla percezione di maggiore sicurezza e rapidità di spostamento o da una semplice scelta di comodità per l’adulto accompagnatore. La sicurezza reale e quella percepita sui percorsi casa-scuola sono uno dei maggiori deterrenti all'autonomia dei ragazzi anche quando, terminata la Scuola Primaria in cui l'obbligo legislativo di consegna del minore all'adulto è attuato in modo stringente, si potrebbe permettere agli studenti un grado di autonomia superiore. Per questo motivo è importante eliminare i punti di discontinuità dei percorsi casa-scuola nei quali diminuisce la sicurezza; spesso i problemi si concentrano nelle immediate vicinanze delle sedi scolastiche quando un numero notevole di studenti si riversa in orari di punta negli spazi occupati in modo prepotente dal mezzo privato motorizzato. E' importante effettuare operazioni che allontanino il traffico dai fronti stradali, obbligando gli accompagnatori a sostare a qualche metro di distanza dalle sedi scolastiche; si tratta allora di ridisegnare lo spazio pubblico prevedendo nella maggior parte dei casi interventi di tipo “leggero” che aumentino lo spazio a disposizione di pedoni e ciclisti e allontanino le auto. Poiché la progettazione riguarderà contesti urbani già consolidati, si tratterà di interventi costituiti da restringimenti di carreggiata diffusi e puntuali (pinch point), sfalsamenti altimetrici per limitare le velocità, delimitazioni delle aree mediante parapedonali, nuova segnaletica orizzontale e verticale, colorazione e trattamenti particolari delle sedi stradali in prossimità di 15 scuole dell'obbligo della città. Si lavorerà sul tema del rendere evidente anche all'esterno dei confini  e delle recinzioni scolastiche la presenza di scuole e strutture scolastiche.
Voce B06 - RETE MOBILITY MANAGER SCOLASTICI (CONSOLIDAMENTO-ESTENSIONE-FORMAZIONE), LABORATORI NELLE SCUOLE, PARCHEGGI BICICLETTE PROTETTI PRESSO LE SEDI SCOLASTICHE
Il Mobility Manager Scolastico (MMS) è la figura di riferimento per le Politiche legate al tema della Mobilità Casa-Scuola.
Tutte le azioni e i progetti orientati ad una mobilità casa–scuola sostenibile e sicura diventano pienamente efficaci se esiste una relazione continuativa tra gli istituti scolastici, le famiglie, l’Amministrazione Comunale e tutti gli altri soggetti coinvolti. Il Comune di Reggio Emilia ha istituito e formalizzato il MMS nel 2009 con la sottoscrizione del “Manifesto per una Mobilità Sicura, Sostenibile ed Autonoma sui percorsi Casa-Scuola” che identificava in questa nuova figura l'attuatore delle proposte dell'Amministrazione poiché capace di calarle ed adattarle alla propria realtà scolastica. La rete di rapporti fra Amministrazione e MMS che costituisce la “rete dei MMS” necessita di continua attenzione/manutenzione: diventa indispensabile prevedere dei momenti di scambio di informazioni e di formazione per acquisire competenze tecniche, motivazionali e di comunicazione sul tema della Mobilità Scolastica. Oggi nel Comune di Reggio Emilia sono presenti i MMS nella maggioranza dei plessi delle Scuole dell'Obbligo; l'obiettivo è quello di ampliare la rete  coinvolgendo i MMS  che già operano nei Poli Superiori e  sensibilizzando le Dirigenze ad istituirli dove mancanti. Le azioni saranno molteplici e prevedono incontri illustrativi del ruolo del MMS in ogni Direzione Didattica per instaurare o consolidare i rapporti con la Dirigenza, corsi di formazione, visite guidate e tutorial sulle realtà italiane ed europee più innovative nelle politiche di mobilità scolastica, il supporto ad azioni specifiche presso le singole scuole. Proseguendo quanto realizzato con il progetto “Safe Home to School“ (oggetto del precedente Bando Ministeriale) verranno proposti alle Scuole laboratori sul tema della Mobilità utilizzando il Manuale appositamente predisposto per la Scuola Primaria. Il Nuovo bando è occasione per proseguire il lavoro progettando laboratori sul tema della Mobilità da proporre e realizzare nelle Scuole Secondarie di 1° e 2° grado. Di pari passo si lavorerà sui cortili scolastici riqualificando le aree di sosta biciclette; l’aumento della quota di spostamenti ciclabili sui percorsi casa-scuola determina infatti l'immediata necessità di rendere tali parcheggi biciclette accessibili, sicuri e coperti.
***Per la descrizione dettagliata degli interventi, fattibilità e caratteristiche tecniche, consultare il file "PROGETTO RE-CLACS - ALLEGATO ALLA DOMANDA DI PARTECIPAZIONE" allegato alla presente.
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	descrtip2: In questa Tipologia di intervento si fa riferimento agli interventi previsti alle voci
- Voce B01 Casa-Lavoro - Completamento pista ciclabile di Bagno
- Voce B05 Casa-Scuola scuole obbligo - Interventi leggeri di  messa in sicurezza dei fronti  scolastici costituiti prevalentemente da segnaletica orizzontale, verticale e complementare

Vista la congruità della proposta, è stata utilizzata la procedura di calcolo n. 1  di pagina 7 delle "Istruzioni per la compilazione dei Moduli A, B e C".

Dati di input utilizzati:
- Operatività dell'intervento proposto = 365 giorni/anno (Entrambi gli interventi saranno fruibili dalla cittadinanza tutti i giorni dell'anno)
- Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all'uso dell'auto con la realizzazione dell'intervento = 200 utenti/giorno (Si considerano 50 utenti per ciclabile Bagno e 150 per gli interventi leggeri, 10 per ciascuna delle 15 scuole di riferimento)
- Stima della percorrenza media giornaliera evitata da un'autovettura con la realizzazione dell'intervento = 1,5 km/autovettura (Si considera prevalente la Voce B05; bacini di riferimento delle scuole dell'obbligo reggiane hanno un raggio medio di 1,5 km)
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	descrtip5: In questa Tipologia di intervento si fa riferimento agli interventi previsti alle voci
- Voce B03 Casa-Scuola poli superiori - Riduzione traffico, inquinamento, sosta autoveicoli presso polo scolastico Makallè/via Paterlini
- Voce B04 Casa-Scuola poli superiori - Riduzione traffico, inquinamento, sosta autoveicoli presso polo scolastico Zanelli/via F.lli Rosselli

Vista la congruità della proposta, è ' stata utilizzata la procedura di calcolo n. 1  di pagina 7 delle "Istruzioni per la compilazione dei Moduli A, B e C".

Dati di input utilizzati:
- Operatività dell'intervento proposto = 365 giorni/anno (Entrambi gli interventi saranno fruibili dalla cittadinanza tutti i giorni dell'anno)
- Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all'uso dell'auto con la realizzazione dell'intervento = 200 utenti/giorno (Si considerano 100 utenti per il Polo Makallè e 100 per il Polo Zanelli)
- Stima della percorrenza media giornaliera evitata da un'autovettura con la realizzazione dell'intervento = 5 km/autovettura (Gli interventi intendono intercettare gli utenti dell'area urbana; circa il 65% degli spostamenti urbani avviene entro i 5 km - Fonte PUM2008)
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	5SOLO_LETTURA: 
	descrtip6: In questa Tipologia di intervento si fa riferimento agli interventi previsti alla voce
- Voce B02 Casa-Lavoro - Agevolazione tariffaria/Incentivo monetario ai lavoratori

Vista la congruità della proposta, è stata utilizzata la procedura di calcolo n. 1  di pagina 7 delle "Istruzioni per la compilazione dei Moduli A, B e C".

Dati di input utilizzati:
- Operatività dell'intervento proposto = 300 giorni/anno (Dato che l'intervento è riferito ai soli lavoratori, si considera il numero medio di giorni lavorativi in un anno)
- Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all'uso dell'auto con la realizzazione dell'intervento = 100 utenti/giorno (Il valore è stato determinato considerando una diversione modale del 50%)
- Stima della percorrenza media giornaliera evitata da un'autovettura con la realizzazione dell'intervento = 3 km/autovettura (Si considera di intercettare i lavoratori con un tragitto casa-lavoro entro i 3 km; 35% degli spostamenti urbani complessivi - Fonte PUM2008)
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	descrtip7: In questa Tipologia di intervento si fa riferimento agli interventi previsti alla voce
- Voce B06 Casa-Scuola scuole obbligo - Rete Mobility Manager Scolastici (consolidamento-estensione-formazione), laboratori nelle scuole, parcheggi bici protetti presso scuole 

Vista la congruità della proposta, è stata utilizzata la procedura di calcolo n. 1  di pagina 7 delle "Istruzioni per la compilazione dei Moduli A, B e C".

Dati di input utilizzati:
- Operatività dell'intervento proposto = 200 giorni/anno (Dato che l'intervento è rivolto al mondo della scuola, si considera la durata media dell'anno scolastico)
- Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all'uso dell'auto con la realizzazione dell'intervento = 200 utenti/giorno (Si considerano 5 utenti per ciascuna delle 20 scuole coinvolte nei Laboratori e 10 per ciascuna delle 10 scuole oggetto degli interventi relativi ai parcheggi bici)
- Stima della percorrenza media giornaliera evitata da un'autovettura con la realizzazione dell'intervento = 1,5 km/autovettura (I bacini di riferimento delle scuole dell'obbligo reggiane hanno un raggio medio di 1,5 km)
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Superamento limite NOx.
Sono disponibili i dati:
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Popolazione servita dall'intervento.
Vista la rilevanza degli interventi proposti nel progetto RE-CLACS, è stata considerata l'intera popolazione del Comune di Reggio Emilia (Dato 31/12/2014 - Fonte: Ufficio Statistica Comune di Reggio Emilia)
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GESTIONE DELLA MOBILITA'
- PUT 2000
- PUM 2008 e Biciplan
- REGOLAMENTO VIARIO 2012
- PUMS 2017 Linee di indirizzo
QUALITA' DELL'ARIA
- PAIR 2020
- APPLICAZIONE LIMITAZIONI 2015
- ORDINANZA LIMITAZIONI TRANSITO 2016-2017
- PROGETTO REGGIO RESPIRA 2016
- PATTO DEI SINDACI Adesione 2009
- PAES 2011
- MAYORS ADAPT Adesione 2015
SICUREZZA STRADALE
- PCSS 2015
MOBILITA' CASA-SCUOLA
- MANIFESTO PER UNA MOBILITÀ SICURA SOSTENIBILE E AUTONOMA NEI PERCORSI CASA-SCUOLA 2009
- PROCEDURA PER LA VALIDAZIONE DI PROGETTI SPERIMENTALI MOBILITA' E SICUREZZA IN PROSSIMITA' SCUOLE 2016 
- PATTO PER LA SCUOLA 2016
SEZIONE "MOBILITY MANAGEMENT". - NOMINA MOBILITY MANAGER AZIENDALE E D'AREA - Atto del Sindaco PG n. 21331 del 01/06/2015  Attribuzione incarico dirigenziale responsabilità direzione del Servizio Mobilità.
- Il dato del numero dei Mobility Manager Scolastici si riferisce all'anno scolastico 2014/2015.
	NOTE VARIE PIANIFICAZIONE: PISTE CICLABILI. Comprende gli interventi alla Voce B01 Casa-Lavoro - Completamento pista ciclabile di Bagno.

ZONE 30. Comprende gli interventi alla Voce B05 Casa-Scuola scuole obbligo - Interventi leggeri di  messa in sicurezza dei fronti  scolastici costituiti prevalentemente da segnaletica orizzontale, verticale e complementare.
I valori sono stati determinati considerando una superficie di 0,3 Kmq, 300 m di strade interessate e 250 studenti per ciascuna delle 15 scuole previste nel progetto.

PROGRAMMI DI RIDUZIONE DEL TRAFFICO. Comprende gli interventi alla Voce B03 Casa-Scuola poli superiori - Riduzione traffico, inquinamento, sosta autoveicoli presso polo scolastico Makallè/via Paterlini
e alla Voce B04 Casa-Scuola poli superiori - Riduzione traffico, inquinamento, sosta autoveicoli presso polo scolastico Zanelli/via F.lli Rosselli.
I valori sono stati determinati considerando una superficie di nuova pedonalizzazione di 800 mq.

BUONI MOBILITA'. Comprende gli interventi alla Voce B02 - Casa-Lavoro - Agevolazione tariffaria/Incentivo monetario ai lavoratori.
I valori sono stati determinati considerando una diversione modale del 50% e una percorrenza media di 3 Km.

ALTRO. Comprende gli interventi alla Voce B06 - Casa-Scuola scuole obbligo - Rete Mobility Manager Scolastici (consolidamento-estensione-formazione), laboratori nelle scuole, parcheggi biciclette protetti presso sedi scolastiche.
In particolare, nella riga 1 si considera l'intervento in 20 scuole, mentre nella riga 2 in 10 scuole.
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