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PREMESSA

Considerato che con Deliberazione del Consiglio Comunale I.D. n. 115 del 04/11/2019 avente per
oggetto  “  APPROVAZIONE  DELLO  SCHEMA  DI  ATTO  AGGIUNTIVO  ALL'ACCORDO
TERRITORIALE APPROVATO CON D.C.C.ID n. 70 DEL 05/04/2011, DI CUI ALL’ART. 15
DELLA  L.R.  N.  20/2000,  RELATIVO  ALL'AMBITO  PRODUTTIVO  DI  RILIEVO
SOVRACOMUNALE  PRATO-GAVASSA,  IN  CONNESSIONE  CON  LA  VARIANTE
URBANISTICA  PER  LA  REALIZZAZIONE  DELL'IMPIANTO  PER  IL  TRATTAMENTO
DELLA FORSU “ si è approvato l’atto aggiuntivo sopra citato in particolare all’art. 6 del citato
accordo  si precisa che: 

“Gli  enti  locali  concordano  i  seguenti  ulteriori  interventi  intesi  come  misure  di  mitigazione,
compensazione e miglioramento della qualità ambientale del sistema insediativo posti a carico di
IREN Ambiente spa:

- Impegno nei confronti del Comune di Reggio Emilia per gli interventi di seguito individuati in un
elenco non esaustivo per un importo complessivo delle opere non superiore a euro 1.300.000,00
più IVA come da legge:
 • Interventi di mitigazione degli impatti ambientali negli spazi pubblici e sui percorsi ciclopedonali
del  territorio  di  Gavassa  (piantumazioni  e  interventi  di  contrasto  all'  isola  di  calore  e
precipitazioni atmosferiche), in particolare opere di riqualificazione e moderazione su via Vertoiba
- via Lenin;
 • Opere di riqualificazione e moderazione su via Fleming presso Area per servizi di quartiere
(scuola, zona sportiva, chiesa);
 • Interventi di efficientamento energetico e di messa in sicurezza dell'accessibilità presso la scuola
comunale di Gavassa; 
• Opera di forestazione urbana in zona autostrada (area via Morucci - via Caduti muro di Berlino).

Pertanto lo Scopo del presente documento è quello di analizzare e valutare la fattibilità della realizzazione
degli interventi sopra citati facenti parte dell’accordo , dai seguenti punti di vista:

• Tecnico;
• Ambientale;
• Finanziario;
• Economico-sociale;
• Procedurale.

Queste specifiche valutazioni  di  fattibilità  saranno precedute  da  una serie  di  analisi  propedeutiche  e si
concluderanno con un’analisi dei rischi sulla realizzabilità dell’opera.
Lo  studio  delle  alternative  costituisce  il  momento  preliminare  e  propedeutico  all’insieme  del  processo
decisionale  e  dunque  a  monte  dello  studio  di  fattibilità  tecnico  ed  economico  ed  alla  successiva
progettazione definitiva ed esecutiva.
Esso affronterà tutti  gli  aspetti  essenziali  che aiutano la decisione,  calibrati  in  relazione all’importanza e
caratteristiche dell’opera e sarà basato su metodologie ed informazioni reperibili. 
Il presente documento, mediante l’adozione di uno scenario base di riferimento, ha lo scopo di identificare le
principali categorie di rischio connesse alla realizzazione e gestione del progetto e dimostrare il livello di
fattibilità amministrativa, tecnica, economica e finanziaria.
La struttura di base del seguente documento, finalizzato alla realizzazione del collegamento meccanizzato
precedentemente richiamato, è la seguente:

• Ambito di intervento;
• Fattibilità tecnica;
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• Inquadramento urbanistico e regime vincolistico
• Compatibilità dell’intervento con la normativa ambientale e paesaggistica;
• Sostenibilità finanziaria;
• Verifica procedurale;

Il presente documento si pone l’obiettivo di:
• Fornire gli elementi di valutazione necessari per prendere una decisione riguardo alla realizzazione

operativa del progetto;
• Proporre la soluzione tecnico-organizzativa con valutazione dei:

a) Costi delle soluzioni;
b) Benefici ottenibili nel tempo;
c) Rischi legati alla realizzazione;
d) Conseguenze del mancato raggiungimento degli obiettivi.

AMBITO DI INTERVENTO
1.1 Inquadramento

1. Situazione Iniziale

L’area dove  sono previsti  gli  interventi  in  base all’accordo  sopra  citato  è  la  frazione  di  Gavassa,  Fogli
catastali n. 98-99-100-116-117.
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La frazione di Gavassa ha principalmente n. 2 poli aggreganti per la comunità: la Scuola Primaria e l’Area
servizi di quartiere,   si sviluppa  principalmente  sulle seguenti strade:

via Vertoiba
via Grazioli
via Lenin
via degli Azzarri
via Fleming
via Montagnani Marelli
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1.2 Analisi dei bisogni

Considerato che  l’art. 6 dell’atto aggiuntivo approvato con Delibera Consiglio Comunale n. 115
del 04/11/2019  gli Enti locali individuano ulteriori interventi connessi all’impianto Forsu e che per
il comune di Reggio si tratta degli interventi sotto riportati: 

“Gli  enti  locali  concordano  i  seguenti  ulteriori  interventi  intesi  come  misure  di  mitigazione,
compensazione e miglioramento della qualità ambientale del sistema insediativo posti a carico di
IREN Ambiente spa:

- Impegno nei confronti del Comune di Reggio Emilia per gli interventi di seguito individuati in un
elenco non esaustivo per un importo complessivo delle opere non superiore a euro 1.300.000,00
più IVA come da legge:
 • Interventi di mitigazione degli impatti ambientali negli spazi pubblici e sui percorsi ciclopedonali
del  territorio  di  Gavassa  (piantumazioni  e  interventi  di  contrasto  all'  isola  di  calore  e
precipitazioni atmosferiche), in particolare opere di riqualificazione e moderazione su via Vertoiba
- via Lenin;
 • Opere di riqualificazione e moderazione su via Fleming presso Area per servizi di quartiere
(scuola, zona sportiva, chiesa);
 • Interventi di efficientamento energetico e di messa in sicurezza dell'accessibilità presso la scuola
comunale di Gavassa; 
• Opera di forestazione urbana in zona autostrada (area via Morucci - via Caduti muro di Berlino).

Di seguito di analizzano i vari ambiti di intervento dando la priorità all’utenza sensibile:

PERCORSI CICLO PEDONALI E ATTRAVERSAMENTI

Considerato che la rete ciclo pedonale della frazione è presente in alcune tratte stradale come di seguito
indicato nella planimetria ma che la stessa non compre l’”anello “ di strade che delimita la frazione stessa,
lasciando la zona della Scuola Primaria scoperta da tale collegamento.
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Emerge anche la necessità di effettuare interventi di manutenzione alle ciclabili esistenti con interventi di
riasfaltatura in particolare su via Marelli e via Fleming.
Pertanto emerge la necessità di realizzare una rete secondaria ciclabile di collegamento tra i centri attrattori
di  larghezza  2.5  m in  sede  propria  in  modo  da  ricucire  tali  poli  favorendo  una  mobilità  sostenibile  in
sicurezza.

Al fine della sicurezza dell’utenza senbile occorre porre attenzione agli attraversamenti stradali in particolare
modo su via Vertoiba e via Lenin, tali attraversamenti sono il collegamento tra la zona posta a nord della
frazione con i centri attrattori posti a sud:
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FERMATE AUTOBUS

Nell’ immagine sotto riportata vengo individuate le fermate degli autobus che percorrono la frazione

Alcune fermate sono localizzate su strade dove non è presente una pista ciclo pedonale, pertanto di ipotizza
con la realizzazione della nuova pista di creare anche fermate rialzate e dove gli utenti riescono a stare in
sicurezza nell’attesa del tram non interferendo con il traffico veicolare.

SCUOLA PRIMARIA – VIA DEGLI AZZARRI

L’ Amministrazione Comunale attua da anni una politica a sostegno della mobilità sensibile in particolare
modo per quella che riguarda i collegamento casa-scuola.
I flussi di persone e mezzi generati nel momento di ingresso e uscita dalle scuole rappresentano un fattore di
criticità da molteplici punti di vista:

• elevata presenza di ragazzi che arrivano a scuola in auto;
• scarsa sicurezza per l’elevata compresenza di persone e automobili;
• compresenza di numerosi mezzi e commistione di traffico scolastico con i flussi del quartiere;
• rapidità dell’evento con impatti di congestione della strade di ingresso;
• alte emissioni dovute ai gas di scarico delle automobili.
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A questi fattori generali se ne aggiungono altri che dipendono dai differenti contesti scolastici e urbani. Per
esempio  la  congestione  mattutina  delle  strade  urbane o  l’assenza  di  spazi  sosta  pedonali  adeguati  in
corrispondenza degli ingressi.
Per risolvere questi problemi  il Comune di Reggio sta cercando di:

• promuovere politiche capaci di agire sui comportamenti virtuosi;
• trasformare le strade antistanti le scuole in area car-free e realizzare percorsi sicuri;
• potenziare la segnaletica non convenzionale;
• realizzare lavori  di moderazione del traffico sui fronte scuola e realizzare i  percorsi  casa scuola

pedonalii e ciclabili;

       Foto Aerea Scuola Primaria
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       Foto  Scuola Primaria su via Degli Azzarri

Inoltre la Scuola Primaria è situata in un edificio di meta del 1900, in muratura a cui sono stati recentemente
cambiati gli infissi ma che presenta problematicità per quanto riguarda le pavimentazioni, i solai e la capacità
disperdente dell’involucro edilizio. Un intervento di miglioramento energetico dell’edificio comporterebbe una
maggiore salubrità degli spazi e un maggiore risparmio economico per l’utenza.

Foto Fronte Scuola Primaria su via Degli Azzarri
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POLO SERVIZI DI QUARTIERE

Considerato  che che nell’area  dei  servizi  di  quartiere  sono  racchiuse molte  attività  che comportano  un
notevole presenza di persone durante varie fasce orarie.
Considerando, come per le scuole, che I flussi di persone e mezzi generati nel momento di ingresso e uscita
nell’area dei servizi rappresentano un fattore di  criticità da molteplici punti di vista:

• elevata presenza di ragazzi che arrivano a scuola in auto;
• scarsa sicurezza per l’elevata compresenza di persone e automobili;
• compresenza di numerosi mezzi e commistione di traffico scolastico con i flussi del quartiere;
• rapidità dell’evento con impatti di congestione della strade di ingresso;
• alte emissioni dovute ai gas di scarico delle automobili.

A cui si possono associare le medesime soluzioni adottate per le scuole

• promuovere politiche capaci di agire sui comportamenti virtuosi;
• trasformare le strade antistanti le scuole in area car-free e realizzare percorsi sicuri;
• potenziare la segnaletica non convenzionale;
• realizzare lavori  di moderazione del traffico sui fronte scuola e realizzare i  percorsi  casa scuola

pedonali e ciclabili;
Cercando in  prima battuta di  manutentare e rendere sicure le piste  ciclo pedonali  esistenti  facendo un
intervento di manutenzione complessivo e creando i collegamenti che riescano a coprire l0intero territorio
frazionale.
Migliorare  la  fermata  del  copolinea  dell’autobus  di  collegamento  con  il  centro  di  Reggio  Emilia
razionalizzando le strutture esistenti (tettoie) e realizzando una pensilina coperta e in sicurezza.

OPERA DI FORESTAZIONE URBANA –  MITIGAZIONE ISOLA DI CALORE

Progetti e Politiche del Comune di Regio Emilia

Il Comune di Reggio Emilia tra le linee programmatiche di mandato 2019  -2024, ed in particolare nella linea
III.1 prevede una città verde  e più resiliente attraverso la realizzazione di boschi in città pertanto  ha dato
avvio  al  Piano  di  Forestazione  Urbana  per  l’assegnazione  di  aree  comunali  disponibili  per  effettuare
interventi di forestazione  e raggiungere l’obiettivo di messa dimora di 50.000 piante in 5 anni.
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Il Comune ha la volontà di rafforzare il proprio impegno per la sostenibilità ambientale, adottando strategie e
azioni di forestazione finalizzate all'incremento degli spazi verdi e a una migliore gestione degli stessi, con
l’obiettivo di favorire l'adattamento ai cambiamenti climatici,  riducendo la propria vulnerabilità ai  rischi di
allagamento, dissesto idrogeologico, aumento delle isole di calore, ecc.
Nell’ambito del progetto Geodata warehouse del verde pubblico (GDWH) ha sviluppato, a partire dal 2011,
una banca dati  georefrenziata del  verde pubblico,  attraverso l’utilizzo di  un apposito software GIS e ha
aderito  al  Patto  dei  Sindaci  nell'autunno  2009,  come  si  evince  da  delibera  di  Consiglio  Comunale  n.
22234/173 del 12.10.2009 e nel 2011 è stato redatto un Piano d'Azione per l'Energia Sostenibile (PAES) con
valenza temporale  2000-2020,  successivamente approvato anche dalla  Commissione Europea (2012) e
integrato con gli strumenti dell'Ente quali il Piano Energetico Comunale, il Bilancio Ambientale, il Piano Clima
(finanziato dalla Regione Emilia Romagna con DGR 370/2010) ed il progetto europeo LIFE “LAKS” (LIFE07
ENV/IT/000451), finanziato dal Programma Life+ 2007 dell'Unione Europea. In particolare  tra gli obiettivi
che si vuole perseguire sia con il Piano Energetico che con il PAES sono: una strategia di riduzione della
CO2 del  20% entro  il  2020;  un  aumento  dell'utilizzo  delle  fonti  di  energia  rinnovabili;  un  aumento  del
risparmio energetico con riduzione delle emissioni climalteranti;
Il  Comune,  ha  individuato  un primo elenco di  aree  tra  le  quali  configurano parchi  e  aree  verdi  incolte
disponibili per la messa a dimora di alberature e in cui insistono isole di calore individuate da recenti studi
scientifici effettuati dal Comune e l’università IUAV di Venezia e che sono state segnalate dai cittadini nei
parchi, limitandone la fruibilità delle aree attrezzate e servizi, soprattutto nei mesi estivi.
L’Ente è impegnato da diversi anni sul tema della mitigazione ai cambiamenti climatici e dal 2015 ha iniziato
ad occuparsi  anche di  adattamento ai  cambiamenti climatici,  aderendo al “Mayors Adapt e avviando un
percorso volto ad affrontare il tema dell'adattamento ai cambiamenti climatici a livello locale, confrontandosi
con i  vari  attori  del  territorio  (per  esempio,  AIPO,  Bonifica,  ARPAE,  IREN,  Servizio  Tecnico di  Bacino,
Protezione Civile, ecc), proseguendo così l’impegno dell’Ente sul problema dei cambiamenti climatici già
avviato da diversi anni con la sottoscrizione del “Patto dei Sindaci;
Il programma Reggio Respira -  più verde in città da marzo 2016 approvato con deliberazione ID n.45 del 14.
03. 2016 - dal Consiglio Comunale il Comune ha avuto l'obiettivo di migliorare la qualità dell'aria della città
attraverso azioni integrate collegate ai temi dell'ambiente e della mobilità. Infatti, relativamente al problema
ambientale e sanitario dell’inquinamento atmosferico, il Comune di Reggio Emilia con il programma Reggio
Respira ha voluto fornire ai cittadini risposte ulteriori  rispetto a quanto stabilito con il Piano della Qualità
dell’Area  (PAIR 2020)  messo  a punto  dalla  Regione  Emilia  Romagna,  prevedendo quindi  di  realizzare
interventi  specifici  integrati  con  il  piano  regionale.  Tra  i  dieci  progetti  a  breve-medio  termine  che
ReggioRespira ha previsto vi era l’intervento denominato “Più verde in città “ che prevede l’impegno dell’ente
a Incrementare  il  patrimonio  arboreo  al  fine  di  contribuire  al  miglioramento  della  qualità  dell’aria  e  nel
contempo a mitigare gli effetti dei cambiamenti climatici in ambito urbano, effettuando dal 2014 ad oggi oltre
8.500  nuove  piantumazioni  in  aree  pubbliche  sia  attraverso  progetti  specifici  in  capo  direttamente  alla
amministrazione sia attraverso progetti-iniziative in collaborazione con varie  associazione del territorio  e
procedendo alla georeferenzione delle piantumazioni;
Il Comune è risultato vincitore,  nel 2016, del progetto “Life Urbanproof” (LIFE15 CCA/CY/000086) insieme al
Ministero dell’Ambiente di Cipro (capofila), Università IUAV di Venezia e 3 municipalità di Cipro e Atene.
L'obiettivo generale del progetto Life Urbanproof è di aumentare la resilienza dei Comuni ai cambiamenti
climatici dotandoli di uno strumento (il toolkit “Urbanproof”) in grado di supportare il processo decisionale
sulla pianificazione dell'adattamento ai cambiamenti climatici stessi. La finalità del progetto per gli Enti locali
italiani , greci e ciprioti è quella di arrivare all’approvazione di una Strategia di Adattamento della città entro il
2020. Inoltre, all’interno del progetto, il Comune di Reggio Emilia, sta avviando lavori sperimentali volti a
definire meglio  il  ruolo che possono avere gli  alberi  e le aree verdi  in  ambito urbano nella mitigazione
climatica;
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Intervento di Forestazione a Gavassa

Facendo  una  ricognizione  dell’areale  patrimoniale  nella  frazione  e   a  ridosso  del  confine  comunlel,
escludendo le aree già urbanizzate,  in corso di  urbanizzazione e con sviluppi planimetrici  lineari,  si  sta
convergendo verso l’area evidenziate in verde nella planimetria sottostante attualmente di proprietà di RFI,
Rete Ferroviaria  Italiana,  considerando anche la vicinanza tra l’autostrada e le aree produttive di  futura
realizzazione.

Individuazione area di futura forestazione
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Individuazione area di futura urbanizzazione produttiva
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Inoltre dallo studio delle aree di calore sopra descritto emerge che la zona individuata ha un livello medio
alto, mentre le zone adiacenti e di futura urbanizzazione hanno un valore alto.

Nasce pertanto la necessità di contrastare le criticità del territorio in termini di isole di calore  intervenendo
con  nuove piantumazioni,  in  relazione  alla  vicinanza  alla  rete  ecologica ed alla  possibilità  che queste
potessero fornire anche un effetto di mitigazione dalle infrastrutture viarie principali, sia dal punto di vista
visivo ma anche in termine di rumore ed inquinamento
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ARENA SPETTACOLI CAMPOVOLO – INTERFERENZA SULLA FRAZIONE DI GAVASSA

La prossima inaugurazione dell’arena campovolo con capienza variabili di spettatori fino a un massimo di
100.000 presenza comporterà l’individuazione di aree adibite a parcheggi anche in prossimità della frazione
di Gavassa, come da planimetria allegata.

Pertanto nasce la necessità di collegamenti pedonali protetti per il collegamenti delle aree individuate dai
parcheggi all’arena concerti posta a sud della frazione.
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INQUADRAMENTO CATASTALE, URBANISTICO TERRITORIALE E REGIME VINCOLISTICO
Inquadramento catastale

L’area dove  sono previsti  gli  interventi  in  base all’accordo  sopra  citato  è  la  frazione  di  Gavassa,  Fogli
catastali n. 98-99-100-116-117.

Si riporta di seguito tavola unione fogli catastali sopra citati::

Planimetria catastale frazione con in rosso ere proprietà comunali in giallo aree con diritti a favore 
del Comune di RE
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Conformità urbanistica dell’intervento

La conformità urbanistica dell’intervento dovrà essere verificata rispetto agli strumenti urbanistici
vigenti, che sono i seguenti:

1. PSC:  adottato  dal  C.C.  con  5535/87  del  06/04/2009  e  approvato  dal  C.C.  con  delibera
5167/70 del 05/04/2011;

2. RUE: adottato dal C.C. con delibera n. 5840/92 del 16/04/2009 e approvato dal C.C. con
delibera 5167/70 del 05/04/2011;

3. VARIANTE  RUE:  variante  adottata  dal  C.C.  con  delibera  n.  229  del  21/12/2015,  variante
approvata dal C.C. con delibera n. 71 del 15/05/2017.

Inquadramento urbanistico 

L’area dove sono previsti gli interventi in base all’accordo sopra citato è la frazione di Gavassa, Fogli
catastali n. 98-99-100-116-117.
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BENI SOGGETTI A VINCOLO PAESAGGISTICO
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Si richiamano pertanto le disposizioni riportate nelle Norme di Attuazione di PSC e RUE vigenti.
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FATTIBILITÀ TECNICA

Gli  interventi  che  si  prevedono  come dall’  art.  6  dell’atto  aggiuntivo  approvato  con  Delibera  Consiglio
Comunale n. 115 del 04/11/2019  gli Enti locali individuano ulteriori interventi connessi all’impianto Forsu e
che per il comune di Reggio si tratta degli interventi sotto riportati: 

“Gli  enti  locali  concordano  i  seguenti  ulteriori  interventi  intesi  come  misure  di  mitigazione,
compensazione e miglioramento della qualità ambientale del sistema insediativo posti a carico di
IREN Ambiente spa:

- Impegno nei confronti del Comune di Reggio Emilia per gli interventi di seguito individuati in un
elenco non esaustivo per un importo complessivo delle opere non superiore a euro 1.300.000,00
più IVA come da legge:
 • Interventi di mitigazione degli impatti ambientali negli spazi pubblici e sui percorsi ciclopedonali
del  territorio  di  Gavassa  (piantumazioni  e  interventi  di  contrasto  all'  isola  di  calore  e
precipitazioni atmosferiche), in particolare opere di riqualificazione e moderazione su via Vertoiba
- via Lenin;
 • Opere di riqualificazione e moderazione su via Fleming presso Area per servizi di quartiere
(scuola, zona sportiva, chiesa);
 • Interventi di efficientamento energetico e di messa in sicurezza dell'accessibilità presso la scuola
comunale di Gavassa; 
• Opera di forestazione urbana in zona autostrada (area via Morucci - via Caduti muro di Berlino).

Riprendendo i punti dei bisogni nulla osta alla fattibilità tecnica degli interventi proposti e di seguito 
indicati punto per punto facendo riferimento al soddisfacimento dei bisogni sopra citati.

Obiettivi dell’intervento

In sintesi gli obiettivi dell’interveto sono:

• Ricucitura  con creazione e messa in sicurezza collegamenti poli attrattivi esistenti;

• Migliorare la qualità rete ciclo pedonale esistente;

• Migliorare la messa in sicurezza degli attraversamenti stradali;

• Aumentare la messa in sicurezza delle fermate degli autobus in prossimità della Scuola primaria e
nell’Area dei servizi;

• Migliorare la visibilità e la messa in sicurezza degli accessi della Scuola Primaria;

• Migliorare l’efficientamento energetico Scuola Primaria;

• In  considerazione  del  Piano Parcheggi  Arena campo Volo  migliorare la  messa in  sicurezza  dei
collegamento ciclo pedonali per i residenti e per gli utenti dell’arena.

Individuazione delle alternative
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Obiettivo dello studio di fattibilità è quello di identificare ed illustrare le soluzioni alternative per rispondere
alla richiesta di ridefinizione  e riqualificazione dell’intervento.

E’, infatti, lo studio di fattibilità, in quanto primo passo del processo decisorio, che può e deve affrontare il
problema fondamentale delle alternative progettuali al soddisfacimento del fabbisogno rilevato.
Infatti, una volta avviato il processo di progettazione dell’opera, i margini di valutazione delle alternative vere
e proprie risultano sempre più ristrette ed in genere si limitano ad aspetti progettuali parziali e specifici.
Trattandosi di uno studio di fattibilità si tratterà di prendere in conto solo le “macro alternative” progettuali
dell’opera,  cioè localizzazione, dimensioni,  tecnologie,  ipotesi gestionali,  ecc. decisamente alternative fra
loro.

Essendo  lo  studio  legato  all’  atto  aggiuntivo  approvato  con  Delibera  Consiglio  Comunale  n.  115  del
04/11/2019  gli Enti locali individuano ulteriori interventi connessi all’impianto Forsu e che per il comune di
Reggio si tratta degli interventi sono già definiti da parte dell’ Amministrazione Comunale.

Indicazioni di massima delle caratteristiche dell’intervento

PERCORSI CICLO PEDONALI E ATTRAVERSAMENTI
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FERMATE AUTOBUS

Simulazione fermata bus
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SCUOLA PRIMARIA – VIA DEGLI AZZARRI

esempio ingresso scuola periferica -  Azioni del Piano sulla mobilità casa-scuola di Reggio Emilia

OPERA DI FORESTAZIONE URBANA –  MITIGAZIONE ISOLA DI CALORE
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VINCOLI DI LEGGE

Ricorso a tecniche di Ingegneria Naturalistica
Le aree interessate dagli interventi specificati in premessa, hanno andamento altimetrico pressoché

pianeggiante e andamento planimetrico regolare.
Il  progetto  dovrà  contemplare  l’uso  di  materiali  da  costruzione  di  origine  naturale  e  atossici,

provenienti da filiera corta e possibilmente di riciclo.
Nell’intenzione  di  promuovere  uno  sviluppo  urbano  sostenibile  sarà  necessario  attuare  soluzioni

finalizzate al risparmio energetico e all’utilizzo di fonti di energia alternativa e rinnovabile, in modo da
abbattere il consumo di risorse di origine fossile e l’emissione di gas clima-alteranti.

Particolare  attenzione  dovrà  essere  riservata  al  sistema  di  illuminazione,  proponendo  soluzioni
illuminotecniche a basso impatto ambientale e con ridotti costi di gestione-manutenzione.

Conformità alle norme
I lavori di cui al presente progetto dovranno essere conformi, per quanto direttamente interessato, alle

vigenti norme in materia di prevenzione incendi, norme sanitarie, di tutela dei beni monumentali. Inoltre,
il  progetto  dovrà  tener  conto  della  normativa  tecnica  vigente  al  momento  della  sua  redazione,  in
particolare dovrà essere rispondente: 

1) al D. Lgs. 30 aprile 1992, n. 285 - Nuovo Codice della Strada e successive modificazioni;
2) al D.P.R. 16 dicembre 1992 – Regolamento di Esecuzione ed Attuazione del N.C.d.S.;
3) alle norme stabilite in relazione alle previsioni degli strumenti urbanistici;
4) alle norme tecniche in materia di abbattimento delle barriere architettoniche;
5) alle norme tecniche in  materia  di  progettazione delle strade, progettazione delle  intersezioni

stradali;
6) RUE (Regolamento Urbanistico Edilizio);
7) PSC (Piano Strutturale Comunale);
8) Normative europee in materia di moderazione del traffico per quanto riguarda le scelte delle

tipologie di intervento e il loro dimensionamento;
9) Decreto legislativo 18 aprile 2016, n. 50 Codice dei contratti pubblici ;
10) D.P.R. 5 Ottobre 2010, n. 207 “Regolamento di esecuzione ed attuazione del Codice dei contratti

pubblici relativi a lavori, servizi e forniture” (per le parti ancora in vigore);
11) Normativa relativa ai C.A.M. - Criteri ambientali minimi 

Altri requisiti
12) APPLICAZIONE del D.Lgs 81/2008.

In particolare andrà verificato se i lavori  rientrano tra quelli  con obbligo di  piano della sicurezza e
coordinamento o meno, e dovranno comunque specificare le prime indicazioni in materia di sicurezza.
Ove in corso dei lavori,  per cause impreviste si  rientrasse nel campo di applicazione delle predette
normative si procederà a quanto previsto dalle norma stesse ed in particolare alla redazione del piano di
sicurezza e trasmissione della eventuale notifica preliminare.

PROGETTAZIONE

Il  presente  documento  di  fattibilità   tecnica  ed  economica  necessita  dell’  approvazione  in  Giunta
Comunale ai fini dell’inserimento dell’intervento negli strumenti di programmazione triennale (  art. 23
comma 5 del D.Lgs. 50/2016)

Livelli di progettazione ed elaborati da redigere
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Ai sensi di quanto previsto dall'art. 23 comma 4 del d. lgs 50/2016 il Responsabile del Procedimento
può  decidere  di  omettere  il  primo o  entrambi  i  primi  due  livelli  di  progettazione,  purché  il  livello
successivo  contenga  tutti  gli  elementi  previsti  per  il  livello  omesso,  salvaguardando  la  qualità  della
progettazione.

Nel caso in oggetto,  in rapporto alla tipologia, alle dimensioni dei lavori  da eseguire e ai progetti
similari  già  realizzati,  si  concentra  la  progettazione  su  un  unico  livello  “definitivo-esecutivo”,
salvaguardando la qualità della progettazione.

Per l'indicazione degli elaborati, si rimanda allo Schema di Decreto Ministeriale recante “Definizione
dei contenuti della progettazione nei tre livelli progettuali” ai sensi dell’articolo 23, comma 3 del decreto
legislativo 18 aprile 2016, n. 50.

DEFINIZIONE DEI COSTI DI REALIZZAZIONE

Per la realizzazione delle opere di cui sopra, si è stimata una spesa complessiva di € 1.586.000,00, di
cui si riporta di seguito il quadro economico.
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LAVORI

€ 350.000,00

€ 220.000,00

€ 350.000,00

€ 200.000,00

Oneri sicurezza € 50.000,00

TOTALE LAVORI € 1.170.000,00

SOMME A DISPOSIZIONE

Iva 22% € 257.400,00

Espropri € 70.000,00

Imprevisti compresa iva 22% € 15.200,00

Spese Tecniche € 50.000,00

Incentivo 2% € 23.400,00

TOTALE SOMME A DISPOSIZIONE € 416.000,00

TOTALE € 1.586.000,00

Interventi di mitigazione degli impatti ambientali 
negli spazi pubblici e sui percorsi ciclopedonali 
del territorio di Gavassa (piantumazioni e 
interventi di contrasto all' isola di calore e 
precipitazioni atmosferiche), in particolare opere 
di riqualificazione e moderazione su via Vertoiba 
- via Lenin;

Opere di riqualificazione e moderazione su via 
Fleming presso Area per servizi di quartiere

Interventi di efficientamento energetico e di 
messa in sicurezza dell'accessibilità presso la 
scuola comunale di Gavassa
Opera di forestazione urbana in zona autostrada 
(area via Morucci - via Caduti muro di Berlino).



VERIFICA PROCEDURALE

Al fine dell’ attivazione della procedura si chiederà parere ai seguenti servizi comunali:

Servizio Urbanistica: per aspetti legati all’ambito territoriale

Per  la  definizione  dell’’iter  realizzativo  così  come  la  cadenza  temporale  delle  fasi  di  realizzazione
dell’intervento: 

Si rimanda all’artico n. 6 dell’Atto aggiuntivo dell’Accordo territoriale del 2011 relativo all’ambito produttivo di
rilievo sovracomunale Prato-Gavassa per la realizzazione dell’impianto per il trattamento della FORSU:

 Art.6)  Gli  enti  locali  concordano  i  seguenti  ulteriori  interventi  intesi  come  misure  di  mitigazione,
compensazione e miglioramento della qualità ambientale del  sistema insediativo posti  a carico di  IREN
Ambiente spa: 

- Impegno nei confronti della Provincia per interventi di miglioramento della viabilità provinciale di adduzione
al nuovo impianto. Gli interventi saranno definiti secondo le priorità individuate dalla Provincia ed attuati da
IREN Ambiente spa fino al concorso massimo di euro 350.000,00 più IVA come da legge, tramite apposita
convenzione da sottoscriversi successivamente al rilascio del PAUR. 

- Impegno nei confronti del Comune di Reggio Emilia per gli interventi di seguito individuati in un
elenco non esaustivo per un importo complessivo delle opere non superiore a euro 1.300.000,00 più
IVA come da legge: •  Interventi  di  mitigazione degli  impatti  ambientali  negli  spazi  pubblici  e sui
percorsi ciclopedonali del territorio di Gavassa (piantumazioni e interventi di contrasto all' isola di
calore e precipitazioni atmosferiche), in particolare opere di riqualificazione e moderazione su via
Vertoiba - via Lenin; • Opere di riqualificazione e moderazione su via Fleming presso Area per servizi
di quartiere (scuola, zona sportiva, chiesa); • Interventi di efficientamento energetico e di messa in
sicurezza dell'accessibilità presso la scuola comunale di Gavassa; • Opera di forestazione urbana in
zona autostrada (area via Morucci - via Caduti muro di Berlino).

- Impegno nei confronti del Comune di Correggio per gli interventi di seguito individuati in un elenco non
esaustivo per un importo complessivo delle opere non superiore a euro 800.000,00 più IVA come da legge,
e che  saranno precisati  tramite  apposita  convenzione  da  sottoscriversi  successivamente  al  rilascio  del
PAUR: • Realizzazione estendimenti della rete di piste ciclabili di connessione dell’APEA PratoGavassa con
le frazioni urbane di Prato e Lemizzone, consistenti nel nuovo collegamento ciclabile tra Prato e Lemizzone
lungo via Erbosa, in un nuovo tracciato ciclopedonale illuminato in fregio a via Prato, tra la Chiesa e la
scuola elementare e nella manutenzione straordinaria del percorso ciclabile esistente lungo via Dinazzano.

- Impegno nei confronti del Comune di San Martino in Rio per gli interventi di seguito individuati in un elenco
non esaustivo per un importo complessivo delle opere non superiore a euro 400.000,00 più IVA come da
legge, e che saranno precisati tramite apposita convenzione da sottoscriversi successivamente al rilascio
del PAUR: •  realizzazione in quota parte e nei  termini  economici  di  cui  sopra del  sistema di mobilità a
collegamento della strada comunale denominata via San Pellegrino Nord con l’impianto provinciale SP 113
(Reggio nell’Emila – Correggio). 

Gli interventi, discussi e sviluppati in sinergia con gli abitanti e i portatori di interesse delle frazioni
dei comuni interessati, dovranno rispettare le seguenti tempistiche di progettazione/attuazione: 

– A) entro tre mesi dal  rilascio dell'autorizzazione PAUR o nell'ambito dell'apposita convenzione
verrà consegnato dai Comuni l'elenco definitivo degli interventi di cui al capoverso precedente;

– B) entro quattro mesi da quanto previsto al precedente punto A) consegna da parte del soggetto
attuatore del progetto esecutivo degli interventi;
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– C) entro dieci mesi dall'approvazione del progetto esecutivo di cui al precedente punto B) dovrà
essere dato l‘inizio ai lavori. 

I  tempi  complessivamente  previsti  per  l’esecuzione  dell’intervento  sono  stimati  in  730  gg  a  far  data
dall’attivazione del procedimento.

Il Tecnico
Ing. Matteo Mezzetti
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