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Cronoprogramma

Milestones di progetto come da punto 9.
«Esecuzione del servizioyn di Capitolato di incarico

-2 ridisegno e programmazione del servizio di trasporto
pubblico urbano, extraurbano e di area vasta con la
redazione del Piano di Bacino del sub-ambito della
Provincia di Reggio Emilia

avvio analisi affidamento Studio TPL - Fondo opere prioritarie:

13 ottobre 2022




Esecuzione del Servizio da Capitolato di incarico

ANALISI DELLO STATO DI FATTO

entro il 1°novembre 2022
%‘B PRIMA PROPOSTA DI RETE
entroil 15 dicembre 2022
PROPOSTA FINALE DI RETE A ooe

enfro il 1°febbraio 2023

REDAZIONE DEL PIANO DI BACINO
E RELAZIONE DI SINTESI PER
L'’AFFIDAMENTO DEI SERVIZI

enfro il 1°marzo 2023
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Dettaglio sulla redazione della proposta di rete

PRIMA PROPOSTA DI RETE
entfro il 15 dicembre 2022
RICEZIONE DEGLI
INDIRIZZI CONDIVISI

A B
' ' PROPOSTA FINALE DI RETE

enfro il 1°febbraio 2023
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Esecuzione del Servizio da Capitolato di incarico

ANALISI DELLO STATO DI FATTO
enfroil 1°novembre 2022
%ﬁ PRIMA PROPOSTA DI RETE

enfro il 15 dicembre 2022

consegnato in prima visione
il 7 novembre 2022

PROPOSTA FINALE DI RETE

enfro il 1°febbraio 2023

REDAZIONE DEL PIANO DI BACINO
E RELAZIONE DI SINTESI PER
L'’AFFIDAMENTO DEI SERVIZI

enfro il 1°marzo 2023
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Analisi dello Stato di Fatto

il Quadro Conoscitivo provvede alla organica
rappresentazione e valutazione dello stato del
territorio oggetto della pianificazione e dei
processi evolutivi che lo caratterizzano definendo
infegralmente I'ambito di riferimento del progetto




Analisi dello Stato di Fatto
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Quadro normativo e programmatorio

permette di ottenere l'intera relazione strutiurale dei coerenti
dispositivi di riferimento entro i quali si andra a collocare I'intero
oggetto della commessa

Territoriale e Trasportistico

principali indicatori e caratteristiche del sistema di mobilita del
bacino sub-ambito reggiano (offerta e domanda)

Analisi e valutazioni complessive

analisi dei sistemi della domanda, dell’ offerta e delle loro interazioni e
trattazione dei risultati ottenuti attraverso SWOT analysis



Quadro normativo di riferimento

Riferimenti normativi nazionali

D.Lgs 14.11.1997 n. 422
D.Lgs 20.09.1999 n. 400

Legge 24.12.2012 n. 228

Legge 28.12.2015 n. 208

Legge 21.06.2017 n. 96

DPCM 24.04.2019 n. 1360

I
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Contenuti

Principale riferimento normativo nazionale nel settore del trasporto
pubblico locale; al suo interno, viene regolato il decentramento delle
funzioni in materia di frasporto pubblico locale.

Programmazione dei trasporti locali: le Regioni definiscono gli indirizzi per la
pianificazione [..] Piani di Bacino predisposti dalle Province

Istituisce il Fondo Nazionale Trasporti
Istituisce il Fohdo Mezzi, per il innovo del parco veicolare

Stabilizza I'entita del Fondo Nazionale Trasporti ed infroduce innovazioni
relativamente alla sua gestione ed in particolare ai criteri per il riparto.

(art.48) nellambito della pianificazione del frasporto pubblico regionale e
locale, prevede che le Regioni determinano i bacini di mobilita

Istituzione del PSNMS che concede ulteriori finanziamenti agli enti locali
destinati al rinnovo del parco degli autobus dei servizi di trasporto pubblico
locale e regionale ed alla promozione e al miglioramento della qualita
dell'aria con tecnologie innovative



Quadro normativo di riferimento

Riferimenti normativi regionali

I
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L.R. 02.10.1998 n. 30

L.R. 30.06.2008 n. 10

DGR 02.07.2012 n 908

L.R. 30.07.2015 n. 13

Contenuti

Disciplina in modo organico il frasporto pubblico regionale e locale,
individua i servizi minimi € altre definizioni propedeutiche alla
regolamentazione e programmazione del trasporto urbano articolato per
bacini provinciali e per ambiti di mobilita di area vasta

Assume i territori provinciali quali ambiti ferritoriali minimi per la
programmazione dei servizi di bacino, la progettazione, l'organizzazione e
la promozione dei servizi pubblici di trasporto integrati tfra loro e con la
mobilita privata

Definizione degli ambiti sovra-bacinali, ottimali ed omogenei, ai fini

dell’organizzazione dei servizi di TPL autofiloviari (su gomma) e deqli

affidamenti dei servizi medesimi mediante procedure ad evidenza
pubblica. Ambito Secchia-Panaro - Reggio Emilia e Modena

Riforma del sistema di governo territoriale nel quale vengono definiti |l
ruolo e funzioni delle Province per il governo delle aree vaste con prioritq,
tra le altre, per le funzioni in materia di tfrasporto pubblico nell’ambito della
pianificazione settoriale di livello provinciale, promuovendo I'adozione di
Piani di Bacino del Trasporto pubblico locale



Quadro pianificatorio e programmatorio

Connettere I'ltalia - Allegato Infrastrutture al DEF 2017
Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza - Decisione di esecuzione del Consiglio UE n. 10160/2021

Dieci anni per trasformare I'ltalia - Allegato Infrastrutture al DEF 2022

“Dieci anni per trasformare ['ltalia — Strategie per infrastrutture, mobilita e logistica sostenibili e
resilienti” rappresenta il documento programmatico su cui verranno effettuate le scelte relative
alle politiche per le infrastrutture e la mobilitd del Paese.

Recepisce ed integra quanto prodotto attraverso “Conneftere I'ltalia” e i1 cui investimenti e
riforme, introdotti con il “Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza”, puntano ad dalimentare
attraverso un processo razionale di pianificazione integrato delle infrastrutture e della mobilita
basato su: connessione, sicurezza, equita e sostenibilita sia ambientale che economica e sociale.
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Quadro pianificatorio e programmatorio

PRIT 2025 - Delibera di Assemblea Regionale 23 dicembre 2021 n. 59
rinnovo del parco autobus del TPL

promozione dell’'intermodalita ferro-gomma

Le azioni del PRIT si pongono I'obiettivo principale di ottenere una crescita dei passeggeri TPL
(gomma e ferro), passando a livello regionale dall’'8% al 12-13% nel 2025

Patto per il Trasporto Pubblico e la Mobilita Sostenibile per il triennio 2022-2024 — Delibera
della Giunta Regionale 7 marzo 2022 n.316

integrazione tariffaria

digitalizzazione e accessibilita ai servizi

Finanziamenti per il rinnovo delle flotte bus che ammontano a circa §5,3 Milioni di euro

PUMS Reggio Emilia — Delibera della Giunta Comunale 11 aprile 2019 n. 79

riduzione inquinamento atmosferico ed acustico, emissioni di gas serra e consumi energetici attraverso
il contenimento della domanda di mobilitd basata sull’auto privata

fruibilita e accessibilita del centro storico e dei centri attrattori intervenendo sull’ offerta di mobilita
alternativa

miglioramento della qualita urbana e delle condizioni di sicurezza della rete stradale, con una
attenzione particolare per le categorie piu fragili
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Area in studio
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Rete ferroviaria a servizio della Provincia

Llegenda () Ferrovia Nazionale

— Rete ferroviaria
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La rete TPL urbana
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Analisi dell’ offerta in ambito urbano

La rete TPL urbana
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La rete TPL extraurbana
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La rete TPL extraurbana
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Analisi dell’ offerta in ambito extraurbano

La rete TPL extraurbana
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Offerta 2021 - mappa delle linee in esercizio

Rete TPL su gomma urbano e extraurbano
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Rete TPL su gomma urbana e extraurbana

2021 Tipologia trasporto Tipologia rete

Urbano rete urbana Reggio Em[llo + rete

urbana Correggio

Lunghezza Extraurbano rete extraurbana

della rete
Totale Urbano + Exiraurbano

Urbano rete urbana Reggio Em[llo + rete

urbana Correggio

n. Linee Extraurbano rete extraurbana

Totale Urbano + Exiraurbano

Totale
Km. 250,06
Km. 1.970,48

Km. 2.113,17

Nn. 15

+ 2 linee a chiamata
Nn. 46

+ 5 linee a chiamata

n. 68

9.001.115 Km/vettura, a fronte di 586.707 corse bus effettuate all’anno, di cui hanno fruito quasi 18,108

milioni di passeggeri trasportati/anno

17 linee bus urbane e 51 linee bus extraurbane

296 mezzi totali: 166 per servizio di linea urbano; 177 per servizio di linea extraurbano; 9 per servizi innovativi
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La domanda di

Aggiornamento
del dato

Numerosita e qualita
del campione

Motivo dello
spostamento

Tipologie
relazioni

Dettaglio
orario

Dettaglio
spaziale

Modalita
di frasporto

GO
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ISTAT

Ogni 10 anni

Intera popolazione

2 categorie
(lavoro, scuola)

Spostamenti sistematici
di andata

4 fasce orarie

A livello comunale

12 categorie

Indagini ad hoc

Ogni 2-4 anni

Campione parziale

5 categorie (lavoro, affari,
occasionali, studio, ritorno)

Spostamenti principali
delle catene giornaliere

24 fasce orarie

A livello comunale o
sub-comunale

Variabile

Floating Car Data

Continuo

Possessori di auto con
Black-box VIASAT

Nessuna
categorizzazione

Tutti gli spostamenti
delle catene giornaliere

Fino al secondo

Coordinate GPS

1 categoria

mobilita: le fonti dati

Dati telefonici

Continuo

Possessori di
telefoni cellulari

Nessuna
categorizzazione

Tutti gli spostamenti

delle catene giornaliere

Fino al minuto

Aree di copertura
delle celle

Parziali categorizzazioni

Dati App

Continuo

Fruitori App e
Piattaforme

Nessuna
categorizzazione

Tutti gli spostamenti
delle catene giornaliere

Fino al secondo

Coordinate GPS

Variabile
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La domanda di mobilita: ISTAT 2011
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La domanda di mobilita: ISTAT 2011
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Legenda
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La domanda di mobilita: ISTAT 2011
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Analisi della domanda

Area a domanda debole

7 ] “~\)_Casalmaggiore
A
la <\ e
\Legenda Vladana'i > S
Domanda debole / Mirandc
B Resto della provincia /
naggiore I A \
rme Noceto pa‘rma . .
' Carpi
IR S
4 Soliera
{ f / C
/
/

/l Lar?irano

Pavullo nel
Frignano
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- L'attributo a domanda debole €
direttamente correlato al
numero di spostamenti generati
dall’area, ma puo anche riferirsi
al grado di frammentazione
della domanda per cui piccoli
gruppi generano bassi livelli di
domanda di mobilita
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Analisi della domanda complessiva

Unioni dei comuni

Unioni di comuni
[7] Appennino Reggiano
[ ] Bassa Reggiana

: " ‘ Reggiolo .
‘Guastalla

[ Colline Matildiche ol o Y
[ ] Pianura Reggiana preseelo - @uefiiad / Fabbrico
[ ] Tresinaro Secchia ' , Py ARy

Costituzione € consolidamento
delle Unioni di Comuni, nelle

san quali gli enti si associano per
e Jreggloneltemila £ esercitare insieme una serie di
funzioni di loro competenza

. f" .."1. p~ M\
Polo, Castella

"7 softo
[ ]VvaldEnza Gattatico &

Campegine!

Sant'llario
d'Enza

- obiettivo &€ migliorare la qualitd
dei servizi, iInnovazione e

e semplificazione amministrativa

= condivisione delle risorse umane,
finanziarie e strumentali per

4 riorganizzare e razionalizzare i

servizi

GQ) 27
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Analisi domanda complessiva (auto+TPL)

In forma grafica, per ogni
Comune, € indicato il totale
degli spostamenti generati e
atfratti

- Comuni con maggiore potenziale
generativo ed attrattivo sono quelli
della prima cintura del capoluogo

Database
telefonici
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Analisi domanda complessiva (auto+TPL)

Unione A::g?::: R::gsi::la Mgiilllczlri‘cehe R':;;‘::a Reggio Emilia Terra di Mezzo ngscicnhai;o Val d’Enza

Appennino Reggiano 2.900 30 1.000 40 1.600 20 900 2.500
Bassa Reggiana 30 5.200 100 500 10.200 1.200 80 1.400
Colline Matildiche 1.000 100 6.200 300 11.000 100 2.400 4.200

Pianura Reggiana 40 500 300 5.600 10.300 1.400 400 400
Reggio Emilia 1.600 10.200 11.000 10.300 256.600 8.400 8.100 17.500

Terra di Mezzo 20 1200 100 1.400 8.400 1.600 80 700
Tresinaro Secchia 900 80 2.400 400 8.100 80 8.300 1.000
Val d’Enza 2.500 1.400 4.200 400 17.500 700 1.000 26.700

Autocontenimento e spesso minore dello scambio con il capoluogo

Escludendo gli spostamenti interni a Reggio Emilia, piu della metda degli spostamenti
(59%) sono scambi con il capoluogo

Unioni dei comuni non sono coincidenti con i sottobacini di mobilitc

> (N
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Analisi dei passeggeri

Domanda di mobilita e piv in dettaglio la domanda di TPL

Tre fasce orarie di riferimento della giornata media feriale per rappresentare le
matrici O/D in funzione delle diverse abitudini di mobilita ad esse associate:

Fascia AM: 06:00 — 10:00

Fascia Inter Peak: 10:00 — 16:00

Fascia PM: 16:00 — 20:00

Alle matrici O/D rappresentative delle specifiche fasce orarie sono state
applicate ipotesi e considerazioni distinguendo gli spostamenti delle matrici in
fre componenti:

Spostamenti gruppo A (interni alla Provincia)
Spostamenti gruppo B (scambio)

Spostamenti gruppo C (attfraversamento transitante per la Provinciq)

H@i=m Determinare la quota modale
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Analisi dei passeggeri

Domanda di mobilita e piv in dettaglio la domanda di TPL

A valle del processo di calibrazione e validazione, risulta che nelle ore
rappresentative delle 3 fasce orarie di analisi, la domanda che utilizza i servizi

di TPL nell'area di studio, nel giorno feriale medio, e pari a:

Fascia punta AM:

/.450 spostamenti

Fascia morbida IP:

3.820 spostamenti

Fascia punta PM:

4.840 spostamenti

H@i=m Determinare la quota modale

> (N
Mebility



Interazione ira domanda e offerta TPL
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Interazione ira domanda e offerta TPL
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Interazione ira domanda e offerta TPL
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Interazione ira domanda e offerta TPL
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Interazione t

ra domanda e offerta TPL
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Interazione ira domanda e offerta TPL
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Interazione ira domanda e offerta TPL

Gruppo per
frequenza

Alta

Media

Bassa

SEIY
Mebility

Nome

3UM19

3UM21

3UM20

3U04

3U09

3U02B

3U05

3U10

3U06

3U13

3U02

3U01

3U01B

3U03

3U12

3UT1

3US22

3US24

3US23

3US30

Saliti

144

236

102

489

666

715

851

303

238

320

632

459

8ol

379

291

57

Pax*km

3.432

2.581

567

717

760

903

1.240

165

36

10

Livello di
frequentazione

Media

Media

Media

Alta

Alta

Alta

Alta

Media

Media

Media

Alta

Alta

Alta

Media

Media

Bassa

Bassa

Bassa

Bassa

Bassa

Verifica di coerenza tra livello di offerta (frequenza
delle corse per linea) e livello di frequentazione,
definito In base ai passeggeri servitt da ogni linea
(saliti) e alle percorrenze sviluppate su ciascun
servizio (passeggeri*km) nell'ora di punta della
mattina (intervallo piu rappresentativo per servizi TPL)

Si verifica discrepanza tra offerta e domanda di tfrasporto. In
particolare, per agevolare la lettura, e stato utilizzato un carattere
rosso per identificare le linee con un numero di corse elevato
rispetto alla domanda servita, in caso contrario (se 'offerta non
risulta essere sufficiente rispetto ai passeggeri saliti e dalle
percorrenze sviluppate) la linea € evidenziata con carattere blu



Interazione ira domanda e offerta TPL

Gruppo per
frequenza

Alta

Media

Bassa

> (N
Mebility

Nome

3193
3B44
3187
3B43
3182
3B48
3B46
3B94
3188
3C38
3C55
3B47
3B65
3195
3B41
3C45
3B68
3B54
3196
3B49
3B74
3C33*
3C40*
3B62
3B78
3C35
3B77
3197
3B56
3B50
3B63
3B66
3B71
3C34
3B52
3B53*
3B58
3B59
3C39
3B67
3B72
3C37

Saliti

274
213
252
35
218
433
181
443
21
21
58
5
96
6
35
4]
102
9
129
117
4
0
0
7
29
15
69
10
0
13
7
1
25
23
18
0
9
35
0
0
19
0

Pax*km

4.057
3.443
4.360
372
2.867
4.963
2.099
3.563
182
84
330
25
592
46
283
184
498
74
1.936
658
38
0
0
81
170
44
425
28
2
146
15
9
294
69
139
0
57
262
0
0
134
0

Livello di
frequentazione

Alto
Alto
Alto
Medio
Alto
Alto
Alto
Alto
Medio
Medio
Medio
Basso
Medio
Basso
Medio
Medio
Medio
Basso
Alto
Medio
Basso
Basso
Basso
Basso
Medio
Basso
Medio
Basso
Basso
Medio
Basso
Basso
Medio
Medio
Medio
Basso
Basso
Medio
Basso
Basso
Medio
Basso

Verifica di coerenza tra livello di offerta (frequenza
delle corse per linea) e livello di frequentazione,
definito In base ai passeggeri servitt da ogni linea
(saliti) e alle percorrenze sviluppate su ciascun
servizio (passeggeri*km) nell'ora di punta della
mattina (intervallo piu rappresentativo per servizi TPL)

Si verifica discrepanza tra offerta e domanda di tfrasporto. In
particolare, per agevolare la lettura, e stato utilizzato un carattere
rosso per identificare le linee con un numero di corse elevato
rispetto alla domanda servita, in caso contrario (se 'offerta non
risulta essere sufficiente rispetto ai passeggeri saliti e dalle
percorrenze sviluppate) la linea € evidenziata con carattere blu



Analisi SWOT

punti di Forza

Capillarita del servizio
T ‘ Presenza di un discreto sistema infrastrutturale ferroviario

’ \ Presenza di numerosi poli insediativi di dimensioni non trascurabili oltre Al

Comune capoluogo

Territorio urbanisticamente ben pianificato (presenza di poli insediativi e

produttivi ben definiti)

Sistema tariffario integrato

iniziative interne che producono risultati

I
Mebility



Analisi SWOT

punti di Debolezza

Incoerenza fra domanda e offerta TPL
-~ o Sovrapposizione con servizi ferroviari
— Sovrapposizione dei percorsi delle linee
Servizio non razionalizzato
Autostazione linee extraurbane in centro a Reggio Emilia
Assenza/inadeguatezza di nodi di scambio intermodale

Eta parco veicolare

iniziative interne che non rendono quanto dovrebbero
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Analisi SWOT

Opportunita

Possibilita di integrazione con ferrovie reggiane, visto il finanziamento per

incremento del servizio ferroviario

Finanziamenti per il innovo del parco mezzi dedicati al tpl su gomma
Stazione Mediopadana in continua crescita di passeggeri

Sviluppo di sistemi Mobility as a Service (Maas)

Promozione del mobility management per le principali aziende del territorio

Presenza di un PUMS che definisce misure atte a disincentivare |'utilizzo

dell’auto privata
Sviluppo dell'infermodalita, soprattutto con la ciclabilita

Possibile sviluppo di servizi a chiomata per aree a domanda debole

iniziative che possono rendere il sistema piu forte
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Analisi SWOT

Minacce

Razionalizzazione del servizio puo portare ad alterazione equilibri che

persistono da diverso tempo (fipico del tpl provinciale)
Conseguenze negative del traffico privato sulla puntualita del servizio

Auto privata € unica alternativa modale reale in alcuni confesti

(specialmente aree rurali appenniniche)

aspetti che potenzialmente possono creare problemi

I
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